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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stufe Il wird fur die Stadt Erkner die Fortschrei-
bung des vorliegenden Larmaktionsplans fur den Stral3enverkehr aus dem Jahr 2008
durchgefihrt.

Hierbei werden bereits durchgefihrte Mal3nhahmen, die nach der Aufstellung des Larmak-
tionsplans realisiert wurden, sowie stadtebauliche Veréanderungen im Hinblick auf ihre
Auswirkungen gepruft.

Die Larmaktionsplanung erarbeitet auf der Grundlage der ermittelten LArmbelastung ge-
eignete und sich an den ortlichen Gegebenheiten der Stadt orientierende Malinahmen,
durch die die Larmbelastung gesenkt und die Lebensqualitat erhéht werden kann.

Neben dem Stral3enverkehrslarm findet auch der Schienenverkehrslarm auf der Grundla-
ge der durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) erstellten Larmkarten Beriicksichtigung.

1.1 Gesetzliche Grundlagen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung fir die Stadt Erkner ist die EG-
Umgebungslarmrichtlinie vom 25.06.2002 (Richtlinie 2002/49/EG), die 2006 in deutsches
Recht umgesetzt wurde. Hierbei wurden in das Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG) ein sechster Teil mit dem Titel “Larmminderungsplanung“ und die Paragrafen
47a bis 47f eingefugt. Die Details zur Erstellung der Larmkarten sind durch die 34.
BImSchV geregelt.

Die Erstellung der Larmkarten fur den Schienenverkehrslarm nach 8 47c BImSchG wurde
entsprechend der Zustandigkeit durch das Eisenbahn-Bundesamt vorgenommen. Die hie-
rauf aufsetzende Larmaktionsplanung unterliegt nach § 47e, Abs. 1 und 4 BImSchG der
Zustandigkeit der Gemeinden.

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist eine Erfassung der Larmsituation in zwei Zeit-
stufen vorgesehen. In einem ersten Schritt sollten bis zum 30. Juni 2007 Belastungen und
Betroffenheiten, die durch Straf3en mit einer Verkehrsstarke von tber 6 Mio. Kfz/Jahr ver-
ursacht werden an die EU gemeldet werden. In einem zweiten Schritt (zweite Stufe) wa-
ren bis zum 30. Juni 2012 Ergebnisse fur die Stralen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr vorzu-
legen. Das vorhandene Regelwerk sieht alle 5 Jahre eine Uberpriifung und ggf. Uberar-
beitung der Plane vor.

1.2 Grenzwerte

Es gibt in Deutschland keine gesetzlichen Vorgaben zu Grenz- oder Ausldsewerten in der
Larmaktionsplanung.

Erfasst werden die Einwohner, die in Gebduden wohnen, an dessen am starksten larmbe-
lasteter Fassade in 4m Hohe die

Pegelbereiche fur Lgen. 55-59, 60-64, 65-69, 70-74 und >75 und die
Pegelbereiche fur Lnign: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70

erreicht werden (Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG).
In der “Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg“ wurden zur Ableitung ei-
nes Handlungsbedarfes Schwellenwerte fur eine potentielle Gesundheitsgefahrdung auf-

gefuhrt. Es heil3t dort:

Fir die Entscheidung uber die Notwendigkeit der Aufstellung eines Larmaktionsplanes
wird ein Prifwert definiert, bei dessen Uberschreitung in Ubereinstimmung mit den Er-

ISU Plan 12/2015
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gebnissen der Larmwirkungsforschung bei dauerhafter Exposition gesundheitliche Be-
eintrachtigungen der betroffenen Menschen nicht mehr auszuschliel3en sind.

Als Prifwert soll im Land Brandenburg ein Mittelungspegel in Hohe von 65 dB (A) tags
bzw. 55 dB (A) nachts, angewendet werden. Einer Uberschreitung dieses Wertes sollte
durch das Instrument der LArmaktionsplanung immer entgegengewirkt werden.

1.3 Untersuchungsgebiet

Die Stadt Erkner liegt sudostlich von Berlin im Land Brandenburg, Landkreis Oder-Spree.
Sie befindet sich in wald- und seenreicher Umgebung zwischen der Landesgrenze Berlin /
Brandenburg (Bezirk Treptow-K&penick) und dem Berliner Ring (BAB A 10). Westlich der
Stadt befindet sich der Dameritzsee, nordostlich der Flakensee. Verbunden werden beide
Seen durch das Flakenflie3, das Erkner in einen noérdlichen und einen stdlichen Tell
trennt. Nordlich von Erkner schliel3t sich die Gemeinde Woltersdorf an.

In Erkner leben 11.438 Personen (Stand: 31. Dez. 2012). Die Stadt ist gut an das regiona-
le und Giberregionale Verkehrsnetz angebunden. Ein Autobahnanschluss zur BAB A 10 ist
durch die Anschlussstelle “Erkner” gegeben und durch die S-Bahn und die Regionalbahn
(RE 1) ist Erkner in das Bahnnetz eingebunden. Die LandesstralRen L30 und L38 durch-
queren Erkner in Nord-Sud- bzw. in Ost-West- Richtung. Hierbei nimmt die im Zentrum
Erkners verlaufende Friedrichstraf3e den Verkehr beider Landesstraf3en auf.

Wichtige innerértliche ErschlielRungsfunktionen tibernehmen die den Landesstraf3en un-
tergeordneten HaupterschlieRungsstralen wie die Seestral3e, die Gerhart-Hauptmann-
Stralle und die geschaffene parallel zur Friedrichstral3e verlaufende Verbindung aus
Rudolf-Breitscheid- und Leo-Hendrik-Baekeland-Stral3e.

1.4 Zustandige Behdrden

Die Larmaktionsplanung liegt gemafld BImSchG § 47e Abs. 1 in der Verantwortung der
Stadt Erkner. Zustandig ist dort:

Stadtverwaltung Erkner

Geschéftsbereich Ordnung, Umwelt, Bau und Liegenschaften
Ressort Bau und Liegenschaften

FriedrichstralRe 6-8

15537 Erkner

1.5 Vorgehensweise

Die Larmaktionsplanung fur Erkner hat folgende Schwerpunkte:
o Erfassung der Larmsituation fir 2006 und nach Er6ffnung des City Center Erkner
e Analyse der LArmsituation
¢ Malnahmenplanung und Wirkungsanalysen

ISU Plan 12/2015
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2. Analyse der Larmsituation

Es handelt sich bei der vorliegenden Larmaktionsplanung um eine Fortschreibung des
Larmaktionsplans von 2008, der durch das Planungsburo Dr. Ing. Ditmar Hunger erstellt
wurde und auf Verkehrszahlen aus dem Jahr 2006 beruht. Dieser beinhaltet als Grundla-
ge zur Ermittlung der Belastetenzahlen die Stral3en mit einer jahrlichen Belegung von > 3
Mio Kfz/Jahr (ca 8000 Kfz/24 Std). In der vorliegenden Untersuchung werden dartber
hinaus auch all diejenigen Straf3en in die Berechnungen mit einbezogen, bei denen eine
Belastung von >5000 Kfz/24 Std besteht (s.a.: Kapitel 2.3.1).

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen im Hinblick auf den Schutz vor StraRenlarm unter-
liegt der Verantwortlichkeit der Stadte und Gemeinden.

2.1 Entwicklung der Verkehrssituation in Erkner

Durch verschiedene bauliche Anderungen wird durch die vorliegenden Daten des Lan-
desamtes fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV) des Landes Branden-
burg zur Umgebungslarmkartierung 2012 nicht die aktuelle verkehrliche Situation in Erk-
ner wiedergegeben. In diesem Zusammenhang ist vor allem die nicht beriicksichtigte Er-
offnung der Baekelandbriicke zu nennen. Diese neu geschaffene Verbindung tber die
Rudolf-Breitscheid- und die Leo-Hendrik-Baekeland-Straf3e ermdglicht eine Umfahrung
der hoch frequentierten FriedrichstralRe. Dartiber hinaus ist es zu folgenden baulichen
Anderungen im Bereich des Stadtgebietes von Erkner gekommen:

e Bau der Bahniberfiihrung in der Bahnhofstrafl3e sowie Bahnhofsumbau

e grundhafter Ausbau der Berliner Str.

e Befahrbarkeitssicherung Neu Zittauer Str.

e Bauvorhaben der Stadt (Briicken und Straf3en)

Eine weitere Anderung der Verkehrssituation ist durch die in der Prognose dargestellte
Eroffnung des City Center Erkner 2015 im Bereich Friedrichstrale / Seestral3e zu erwar-
ten. Durch die Schaffung diverser Einkaufsméglichkeiten wird im zentralen Bereich Erk-
ners ein Anziehungspunkt geschaffen, der auch eine Erhdhung des Verkehrs mit sich
bringt.

2.2 Datengrundlagen

Um den beschriebenen baulichen Anderungen in Erkner gerecht zu werden und gleichzei-
tig eine Vergleichbarkeit im Sinne einer Fortschreibung des Larmaktionsplans von 2008
zu ermoglichen, wurden durch das Biro “Ingenieurgruppe IVV* Verkehrszahlen zu folgen-
den Szenarien erarbeitet:

e Verkehrssituation 2006
o Verkehrssituation 2015 nach Er6ffnung des City Centers

Folgende Grundlagendaten des Landesamtes fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucher-
schutz (LUGV) des Landes Brandenburg wurden den Berechnungen zugrunde gelegt. Es
handelt sich hierbei um die Grundlagendaten, die auch fur die L&rmkartierung 2012 des
LUGV verwendet wurden.

¢ Digitales Geldndemodell (Geléande- und Briickendaten)

ISU Plan 12/2015
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o Gebéaude als esri-shape-file inklusive Informationen zur Gelandehéhe, Anzahl der
Einwohner und Wohnungen
e Faktoren zur Ermittlung der Zeitrdume day, evening, night

Im Folgenden sind die bereits vorliegenden, fur die LArmaktionsplanung relevanten Pla-
nungen genannt, die fur die vorliegende Untersuchung Berlcksichtigung gefunden haben:

e Integrierter Verkehrsentwicklungs- und Larmminderungsplan, Stand: Juli 2007
e Larmaktionsplan, 2008
e Integriertes Stadtentwicklungskonzept 2025, Stand: 13. Januar 2015

2.3 StralRennetz und Verkehrssituation

2.3.1 StralRennetz

In der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung sind Straf3en von mehr als rund 8000 Kfz /
24 Stunden zu bertcksichtigen. Dies sind im vorliegenden Untersuchungsraum:

e BABA10
o L 30 (Neu Zittauer Stral3e, Friedrichstral3e, BahnhofstralRe, Woltersdorfer Stral3e)
o L 38 (Fangschleusenstralle, Furstenwalder Stral3e, Berliner StralRe)

Die Betrachtung der Berliner Strafl3e wurde in westlicher Richtung tber das Stadtgebiet
hinaus verlangert, da Geb&aude innerhalb des Stadtgebietes Erkner von den ausgehenden
Larmemissionen betroffen sind. Gleiches gilt fur die Woltersdorfer StralRe in ndrdlicher
Richtung.

Daruber hinaus wurden all diejenigen Straf3en in die Untersuchung aufgenommen, die
mehr als 5000 Kfz / 24 Stunden aufweisen. Wenn dies in einem Fall gegeben war, wurde
der StraRenzug auch im anderen Szenario betrachtet, um eine Vergleichbarkeit zu ge-
wahrleisten. Fur folgende Straf3en trifft dies zumindest teilweise zu:

Rudolf-Breitscheid-Stral3e
Julius-Rutgers-Stral3e
Gerhart-Hauptmann-Stral3e
Seestralle
Leo-Hendrik-Baekeland-StralRe

ISU Plan 12/2015
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Abbildung 1: untersuchtes Stral3ennetz
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2.3.2 Umgesetzte Malinahmen

Der Vergleich der Verkehrssituation 2006 (Abb.2) mit der gegenwartigen Situation (Abb.3)
zeigt eine Ausweitung der Bereiche, in denen eine Geschwindigkeitsbegrenzung ausge-

wiesen wurde.

Abbildung 2: Verkehrssituation 2006

ISU Plan 12/2015
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Abbildung 3: gegenwartige Verkehrssituation
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Durch bereits umgesetzte Malinahmen in Folge des Larmaktionsplanes 2008 ist eine
Verédnderung der Larmsituation zu erwarten.

Die Schaffung einer alternativen Fahrverbindung zwischen der Fangschleusenstralie (L
38) und der Woltersdorfer StraRe (L30) fuhrt zu einer Verlagerung des Verkehrs von der
Friedrichstral3e auf die Rudolf-Breitscheid-Strafl3e und die Leo-Hendrik-Baekeland-Stralie.
Zu den weiteren umgesetzten MalRBhahmen z&hlen Anpassungen der Geschwindigkeiten
auf folgenden Stralenabschnitten (vgl. Abb. 2 und 3):

o FriedrichstralRe, zwischen sudlichem Kreisverkehr und Friedensplatz, Geschwin-
digkeitsreduzierung auf 30 km/h (zwischen Friedensplatz und Beuststrale zeitlich
beschréankt von 6-18Uhr)

e sudliche FriedrichstraRe / Neu Zittauer Stral3e, durchgehende Geschwindigkeits-
beschrankung auf 30 km/h zeitlich auf 7-17 Uhr eingeschrankt

e Bahnhofstral3e, durchgehende Geschwindigkeitsbeschréankung auf 30 km/h zeitlich
auf 6-18 Uhr eingeschrankt

e Rudolf-Breitscheid-Stral3e, voribergehende Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h aufgrund des Zustands der Stral3e

e Erweiterung der “Tempo-30-Zonen*

Die Informationen zur Situation 2006 wurden dem Integriertem Verkehrsentwicklungs- und
Larmminderungsplan Erkner 2005-2007 (Hunger 2007) entnommen.

Eine weitere wirksame Maflinahme zur Reduzierung der Larmemissionen stellt die Sanie-
rung von Fahrbahnbelagen dar. Insbesondere StraRenabschnitte, auf denen Pflasterbela-
ge bestehen, erzeugen einen deutlich erhéhten LaArmpegel. Innerhalb Erkners wurden im
Bereich der untersuchten Straen seit der Erstellung des Larmaktionsplans von 2008
Verbesserungen des Fahrbahnbelages an folgenden StralRen vorgenommen:

e Berliner Stral3e (Befahrbarkeitssicherung)

e Neu Zittauer StralRe (Befahrbarkeitssicherung)

e Seestralle

e BahnhofstralRe (im Zusammenhang mit Bahnhofsumbau)

Zuséatzlich wurden auch auf dem Hohenbinder Weg aus Larmschutzgrinden Erneue-
rungsarbeiten durchgefiihrt. Dieser ist jedoch nicht Bestandteil der Untersuchung.

Im Ergebnis lasst sich feststellen, dass innerhalb des betrachteten Hauptnetzes durch die
genannten ErneuerungsmafRnahmen keine Pflasterbeldage mehr vorkommen und die Be-
reiche mit Geschwindigkeitsreduzierung ausgeweitet wurden. Hierdurch ist eine Verbes-
serung der Larmsituation zu erwarten.

2.3.3 Verkehrszahlen

Fir die dargestellten Szenarien der Larmsituation 2006 und der Larmsituation 2015 (nach
Fertigstellung des City Centers Erkner) sind durch das Biro “Ingenieurgruppe fur Ver-
kehrswesen und Verfahrenswesen (IVV)* Verkehrszahlen erarbeitet worden. Fir das Un-
tersuchungsgebiet wurde ein Lkw-Anteil von 5% zugrunde gelegt. Das Ministerium fir
Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes Brandenburg stellte Umrech-
nungsfaktoren zur Verfigung, die eine Umrechnung der Verkehrszahlen in die Zeitberei-
che day, evening, night ermdglichen. Die prognostizierten Verkehrszahlen nach der Eroff-
nung des City Center Erkner wurden in Teilbereichen der Friedrichstral3e und in der See-
stral3e nicht durch diese Umrechnungsfaktoren ermittelt. Hier ist vor allem im Tag- und im
Abendzeitraum mit einer Zunahme des Verkehrs zu rechnen. Um diesem Umstand ge-
recht zu werden, wurden durch die “Ingenieurgruppe fur Verkehrswesen und Verfahrens-
wesen (IVV)* fur die genannten Bereiche differenziertere day/evening/night-Werte zur
Verfliigung gestellt.

ISU Plan 12/2015
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Tabelle 1: Verkehrszahlen 2006

StralRe Abschnitt Kategorie | DTV | SV%| Md | Me [ Mn | Pd | Pe| Pn
Woltersdorfer Str. Stadtgrenze bis Waldpromenade Landesstr. 13.000 5 827 | 53511953 2,7] 7,0
Woltersdorfer Str. Waldprom. bis Fichtenauer Weg Landesstr. 14.000 5 891 | 577 | 128 5,3 2,7] 7,0
Woltersdorfer Str. Fichtenauer Weg bis J.-Rutgers-Str. Landesstr. 16.000 5 1018| 659 | 146 53| 2,7| 7,0
Bahnhofstrae J.-Rutgers-Str. bis Bahnhof Landesstr. 15.000 5 954 | 618 | 137 5,3 2,7] 7,0
BahnhofstraRe Bahnhof bis Friedensplatz Landesstr. 16.000 5 1018| 659 | 146 53| 2,7| 7,0
FriedrichstralRe Friedensplatz bis Beuststral3e Landesstr. | 21.000 5 1336 865 | 192 53| 2,7| 7,0
FriedrichstralRe BeuststralRe bis KV Landesstr. 19.000 5 1209 783 | 173} 53| 2,7| 7,0

Kreisverkehrl Landesstr. 12.000 5 763 | 494 | 109|531 2,7] 7,0

Kreisverkehr2 Landesstr. 17.000 5 1081 700 | 155 53| 2,7| 7,0

Kreisverkehr3 Landesstr. 15.000 5 954 | 618 | 137 5,3 2,7] 7,0
FriedrichstralRe KV bis Hohenbinder Weg Landesstr. 15.000 5 954 | 618 | 137 5,3 2,7] 7,0
Neu Zittauer Str. Hohenbinder Weg bis Landesstr. |15.000] 5 | 954 | 618 | 137] 53] 27| 7.0

Buchhorster Str.
Neu Zittauer Str. Buchhorster Str. bis Pfalzer Str. Landesstr. 13.000 5 827 | 535111953 2,7] 7,0
Neu Zittauer Str. Pfalzer Str. bis Am Kurpark Landesstr. 12.000 5 763 | 494 | 109|531 2,7] 7,0
Neu Zittauer Str. Am Kurpark bis Bergstraf3e Landesstr. 11.000 5 700 | 453 |100|5,3]|27] 70
Neu Zittauer Str. Bergstr. bis Stadtgrenze Landesstr. 10.000 5 636 | 412 | 91 | 53| 27] 7,0
Fangschleusenstralle A10 bis Rudolf-Breitscheid-StralRe Landesstr. 16.000 5 1018| 659 | 146 53| 2,7| 7,0
Firstenwalder Strage Rudolf-Breitsch.-StrafSe bis Landesstr. |16.000] 5 |1018] 659 |146]53]27] 7.0
Ernst-Thalman-Str.

Firstenwalder StraRe Ernst-Thalman-Str. bis Kreisverkehr Landesstr. 15.000 5 954 | 618 | 137 5,3 2,7] 7,0
Rudolf-Breitscheid-Str. Firstenwalder Str. bis Beuststra3e Stadtstr. 2.000 5 126 | 82 | 20 | 50 5,0] 5.0
Berliner Stral3e Stadtgrenze bis Hafenstrale Stadtstr. 10.000 5 630 | 410 | 100| 5,0 5,0] 5,0
Berliner Stral3e Hafenstraf3e bis Friedensplatz Stadtstr. 13.000 5 819 | 533 | 130| 5,0 5,0] 5,0
SeestralRe FriedrichstraRe bis Ahornallee Stadtstr. 4.000 5 252 | 164 | 40 | 50] 5,0] 5,0
Julius-Rutgers-StralRe nordlich Busbahnhof Stadtstr. 4.000 5 252 | 164 | 40 | 50] 5,0] 5,0
Gerhart-Hauptmann-Str. Kreisverkehr bis Ernst-Thalman-Str. Stadtstr. 4.000 5 252 | 164 | 40 | 50] 5,0] 5,0
Gerhart-Hauptmann-Str. Ernst-Thalman-Str. bis Hirschsprung Stadtstr. 5.000 5 315 205 | 50 | 50] 5,0] 5,0
Gerhart-Hauptmann-Str. Hirschsprung bis Jagerstrale Stadtstr. 4.000 5 252 |1 164 | 40 | 50| 5,0] 5,0
Gerhart-Hauptmann-Str. Jagerstral3e bis Hohenbinder Weg Stadtstr. 3.000 5 189 | 123 | 30 | 50| 5,0 5,0
BAB A 10 Rudersdorf nach Erkner Autobahn 68.000 16 4284 2788 | 680 | 14,4]13,3] 29,3
BAB A 10 Erkner nach Freienbrink Autobahn 70.000 17 4410] 2870 700 | 15,3]|14,2] 31,2
BAB A 10 Freienbrink nach Spreeau Autobahn 68.000 17 4284 2788 | 680 | 15,3|14,2] 31,2
Abklirzungen:

DTV: Durchschnittlicher taglicher Verkehr
SV %: Schwerverkehr in %

Md: durchschnittlicher stiindlicher Verkehr, tags
Me: durchschnittlicher stiindlicher Verkehr, abends
Mn durchschnittlicher stiindlicher Verkehr, nachts
Pd: Lkw-Anteil am DTV, tags in %
Pe: Lkw-Anteil am DTV, abends in %
Pn: Lkw-Anteil am DTV, nachts in %
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Tabelle 2: Verkehrszahlen 2015 nach Er6ffnung des City Centers Erkner

StralRe Abschnitt Kategorie | DTV | SV%]| Md | Me [ Mn | Pd | Pe| Pn
Woltersdorfer Str. Stadtgrenze bis Waldprom. Landesstr. 14.000 5 891 | 577 | 12815,3|2,7] 7,0
Woltersdorfer Str. Waldprom. bis Fichtenauer Weg Landesstr. 14.000 5 891 | 577 | 12815,3|2,7] 7,0
Woltersdorfer Str. Fichtenauer Weg bis J.-Rutgers-Str. Landesstr. 14.000 5 891 | 577 | 12815,3|2,7] 7,0
Bahnhofstrae J.-Ritgers-Str. | bis Fichtenauer Weg Landesstr. 15.000 5 954 | 618 | 13715,3|2,7] 7,0
BahnhofstraRe Fichtenauer Weg bis J.-Rutgers-Str. 11 Landesstr. 16.000 5 1018| 659 | 146 | 53| 2,7| 7,0
Bahnhofstrae J.-Rutgers-Str. Il bis Friedensplatz Landesstr. 11.000 5 700 | 453 |100(5,3]|27] 70
FriedrichstralRe Friedensplatz bis Beuststral3e Landesstr. 15.000 5 954 | 618 | 139(5,3|2,7] 7,0
FriedrichstralRe Beuststr. Bis Seestr. Landesstr. 15.000 5 959 | 621 |130(5,3]|27] 70
FriedrichstralRe Seestralle bis KV Landesstr. 14.000 5 896 | 580 | 121153 2,7] 7,0

Kreisverkehrl Landesstr. 11.000 5 700 | 453 |100(5,3]|27] 70

Kreisverkehr2 Landesstr. 12.000 5 763 | 494 110953 2,7] 70

Kreisverkehr3 Landesstr. 11.000 5 700 | 453 |1100(5,3]|27] 70
FriedrichstralRe KV bis Hohenbinder Weg Landesstr. 14.000 5 891 | 577 | 12815,3|2,7] 7,0
Neu Zittauer Str. Hohenbinder Weg bis Landesstr. |14.000] 5 | 801|577 | 128] 53] 27| 7.0

Buchhorster StraBe
Neu Zittauer Str. Buchhorster Str. bis Am Kurpark Landesstr. 12.000 5 763 | 494 110953 27] 70
Neu Zittauer Str. Am Kurpark bis Kurparkcenter Landesstr. 11.000 5 700 | 453 |100(5,3]|27] 70
Neu Zittauer Str. Kurparkcenter bis Bergstrafle Landesstr. 10.000 5 636 | 412 | 91 |53]|27] 70
Neu Zittauer Str. BergstraRe bis Stadtgrenze Landesstr. 9.000 5 572 | 371 | 82 |53]|27] 70
Fangschleusenstralle A10 bis Rudolf-Breitscheid-Stralle Landesstr. 15.000 5 954 | 618 | 13715,3|2,7] 7,0
Fiirstenwalder StraRe Rudol-Breitsch.-Strafe bis Landesstr. |15.000] 5 | 954 | 618 | 137| 53] 27| 7.0
Ernst-Thalman-Str.

Firstenwalder StraRe Ernst-Thalman-Str. bis Kreisverkehr Landesstr. 11.000 5 700 | 453 |1100(5,3]|27] 70
Rudolf-Breitscheid-StraRe Firstenwalder Str. bis Beuststral3e StadtstraBe | 6.000 5 378 | 246 | 60 | 50] 5,0] 5,0
Leo-Hendrik-Baekeland-St Beuststr. Bis J.-Ritgers-Str. StadtstraBe | 6.000 5 378 | 246 | 60 | 50] 5,0] 5,0
Berliner Stral3e Stadtgrenze bis Hafenstral3e StadtstraBe | 10.000 5 630 | 410 | 100 5,0 5,0] 5,0
Berliner StralRe Hafenstral3e bis Friedensplatz StadtstraBe | 13.000 5 819 | 533|130 5,0]5,0] 5,0
Seestralle Friedrichstral3e bis Einfahrt REWE StadtstraBe | 8.000 5 526 | 342 | 43 150]5,0] 5,0
Seestralle Einf. REWE bis City Center Erkner StadtstraBe | 7.000 5 458 | 298 | 42 | 50| 5,0] 5,0
Seestralle City Center Erkner bis Ahornallee StadtstraBe | 4.000 5 263 | 171 | 22 | 50] 5,0] 5,0
Julius-Rutgers-StralRe nordlich Busbahnhof StadtstraBe | 6.000 5 378 | 246 | 60 | 50] 5,0] 5,0
Gerhart-Hauptmann-Str. Kreisverkehr bis Ernst-Thalman-Str. StadtstraBe | 4.000 5 252 | 164 | 40 | 50] 5,0] 5,0
Gerhart-Hauptmann-Str. Ernst-Thalman-Str. bis Am Walde StadtstraBe | 7.000 5 441 | 287 | 70 | 50] 5,0] 5,0
Gerhart-Hauptmann-Str. Am Walde bis Hischsprung StadtstraBe | 5.000 5 315 ]| 205 | 50 | 50] 5,0] 5,0
Gerhart-Hauptmann-Str. Hirschsprung bis Jagerstrale Stadtstrale | 4.000 5 252 |1 164 | 40 | 50| 5,0] 5,0
Gerhart-Hauptmann-Str. JéagerstralRe bis Ende StadtstraBe | 3.000 5 189 | 123 | 30 | 50| 5,0 5,0
BAB A 10 Rudersdorf nach Erkner Autobahn 68.000 16 4284 2788 | 680 | 14,4]13,3] 29,3
BAB A 10 Erkner nach Freienbrink Autobahn 70.000 17 4410 2870 700 |15,3]|14,2] 31,2
BAB A 10 Freienbrink nach Spreeau Autobahn 68.000 17 4284 2788 | 680 | 15,3]|14,2] 31,2
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Abbildung 4: Verkehrszahlen (DTV) 2015 nach Eréffnung des City Centers Erkner
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Abbildung 5: Verkehrszahlen (DTV) Differenz 2006 zu 2015
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2.3.4 Wesentliche Konfliktbereiche im Plangebiet

Auf Grundlage der berechneten LArmimmissionen sollen im Folgenden die wesentlichen
Konfliktbereiche zusammengefasst werden, um die Grundlage fir spatere MaRnahmen-
vorschlage zu schaffen. Dem Hauptstrafennetz kommt hierbei eine gehobene Bedeutung
zu. Hier finden sich die hochsten Verkehrsbelegungen, hdufig verbunden mit einer ver-
gleichsweise grol3en Anzahl von Bewohnern. Aus diesem Grund befinden sich hier auch
die Hauptkonfliktbereiche im Stadtgebiet Erkners.

Die BAB A 10 bertihrt das Gebiet Erkners am 0stlichen Rand. In Folge der hohen Ver-
kehrszahlen und Geschwindigkeiten kommt es zu einer groRraumigen Verlarmung, die je-
doch nur wenige Bewohner betrifft. Direkt durch die LArmemissionen betroffen sind die
Wohngebaude im Bereich der Strale “An der Autobahn®. Pegel von >50dB (den) und
>40dB (Nacht) werden in Folge der von der Autobahn ausgehenden Larmemissionen im
Ostlichen Bereich von “Karutzhthe* und in “Hohenbinde* erreicht.

An der L30 stellt sich die gegenwartige Situation wie folgt dar:

Im nérdlichen Teil, der Woltersdorfer LandstralRe (L 30), befindet sich westlich der Fahr-
bahn die Bahnhofsiedlung. Eine Geschwindigkeitsreduzierung besteht bei einer Ver-
kehrsbelegung von ca. 14.000 Kfz/h nicht. Eine Anderung der bestehenden Larmsituation
zur Situation 2006 kann nicht festgestellt werden. Es existieren Mittelinseln, die bei der
Einfahrt ins Stadtgebiet eine Anpassung der Geschwindigkeit an das Siedlungsgebiet un-
terstutzen.

Abbildung 6: Woltersdorfer Land-
stral3e Richtung Nord, Tempo 50

Der Bereich der FriedrichstraBe (L 30 / L 38) nimmt gegenwartig mit bis zu 15.000
Kfz/24h die gro3ten Verkehrsmengen innerhalb des Stadtgebietes von Erkner auf, da hier
die Verkehre der L 38 und der L 30 zusammengefiihrt werden. Eine Entlastung konnte
durch die Einrichtung einer alternativen Fahrverbindung tber die Baekelandbricke reali-
siert werden. Eine positive Auswirkung auf den Verkehrsfluss hat die Umsetzung des
Kreisverkehrs am Friedensplatz. Es existieren FulRgangerampeln auf der Hohe der See-
und der Gartenstral3e. Die Geschwindigkeit ist im nérdlichen Bereich der FriedrichstralRe
und entlang der Bahnhofstral3e von 6-18 Uhr auf 30 km/h reduziert. Im mittleren Bereich
zwischen Beuststral3e und Firstenwalder Strafl3e, wo sich die Bevdlkerung Erkners am
dichtesten konzentriert, besteht eine durchgehende Beschréankung der Geschwindigkeit
auf 30 km/h, im stidlichen Bereich wieder zeitlich eingeschrankt von 7-17 Uhr.

Durch die beschriebenen MalRBnahmen konnte im Bereich der Friedrichstrale teilweise ei-
ne Entscharfung der Larmsituation erreicht werden. Die Pegel an den einwohnerstarken
Mehrfamilienhdusern noérdlich der Seestral3e reduzieren sich gegenuber der Situation von
2006. Die hochsten Pegel werden gegenwaértig noch sudlich der Seestral3e erreicht, wo
die Bewohner neben den Larmemissionen der Friedrichstral3e auch denen der einmin-
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denden Stral3en ausgesetzt sind. Westlich des sudlichen Kreisverkehrs befindet sich die
Locknitz-Grundschule, an der sich eine positive Wirkung der umgesetzten Mal3hahmen
feststellen lasst.

Abbildung  7:  Lichtsignalanlage
Friedrichstral3e, Hohe Gartenstralie,
Richtung Nord

Abbildung 8: Friedrichstral3e nérd-
lich Seestral3e, Richtung Nord,
Tempo 30

Die Neu Zittauer Stral3e (L 30) stellt den stuidlichen Abschnitt der L30 im Stadtgebiet von
Erkner dar. Im nordlichen Bereich der Stral3e besteht zwischen 7-17 Uhr eine Geschwin-
digkeitsreduzierung auf 30 km/h. Hier befindet sich das Carl-Bechstein-Gymnasium und
gegeniberliegend eine durch Einfamilienh&user gepréagte Bebauung. Es werden im nérd-
lichen Teil Verkehrsmengen von bis zu 14.000 Kfz/24h erreicht. Die Zahl der Fahrzeuge
nimmt in stdlicher Richtung ab und erreicht an der Stadtgrenze eine Zahl von 9000 Kfz/h.

Abbildung 9: Neu Zittauer Stral3e,
Richtung Siud, Tempo 50
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Die L 38 besteht aus dem westlichen Teil, der Erkner an die nahegelegenen Ortsteile Ber-
lins anbindet und dem d&stlichen, der Erkners Anbindung an die Autobahn (BAB A 10),
sowie die 6stlich angrenzenden Ortschaften gewahrleistet.

Die Berliner Stral3e (L 38) fuhrt von der Landesgrenze Berlin/Brandenburg bis zum Frie-
densplatz. Das Verkehrsaufkommen ist mit bis zu 13.000 Kfz/24h hoch. Durch die Sanie-
rung des Fahrbahnbelages konnte die LArmbelastung in diesem Bereich deutlich reduziert
werden.

Abbildung 10: Berliner Str. Richtung
Friedensplatz

Der 6stliche Teil der L 38, der die Fangschleusenstral3e und die Furstenwalder Stral3e
beinhaltet, gewéhrleistet die Anbindung Erkners an die BAB A 10. Entsprechend hohe
Verkehrszahlen von bis zu 15.000 Kfz/24h liegen in diesem Bereich vor. So wurden an
der Fangschleusenstral3e im Bereich der Einmindung der Rudolf-Breitscheid-Stral3e auf-
grund der Nahe der Bebauung zur Fahrbahn die hochsten Pegel ermittelt. Im Bereich der
Firstenwalder Straf3e nimmt in Richtung Friedrichstra3e die Dichte der Bewohner und
auch die Larmbelastung zu, da hier die Gebaude den Emissionen mehrerer Larmquellen
ausgesetzt sind.

Abbildung 11: Furstenwalder Stralie,
Bahnbriicke, Richtung West

Entlang der Rudolf-Breitscheid- und der Leo-Hendrik-Baekeland-Stral3e besteht vo-
ribergehend eine Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h aufgrund des Fahrbahn-
zustands. Hierdurch kann die Erhéhung der Larmpegel durch die Zunahme des Verkehrs
in Folge der Ertffnung der Baekelandbriicke teilweise ausgeglichen werden. Da die Stra-
e nun auch durch den Durchgangsverkehr genutzt werden kann, kommt es zu einer Er-
héhung der Verkehrszahlen von 2000 auf 6000 Kfz/24h.
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Abbildung 12: Rudolf-Breitscheid-
Str., Richtung Sud, Tempo 30

Im Bereich der Gerhart-Hauptmann-Straflie kam es in den letzten Jahren zu keiner we-
sentlichen Anderung der Verkehrssituation. Die StraRe erfiillt vor allem ErschlieRungs-
funktionen und weist Verkehrszahlen von maximal 7000 Kfz/24h auf.

Die Larmsituation entlang der Seestral3e hat durch die Sanierung des Fahrbahnbelages
eine Verbesserung erfahren. Durch die geplante Erdffnung des City Center Erkner ist in
der Prognose jedoch mit einer Zunahme der Verkehrsmengen zu rechnen.

Abbildung 13: Blick in Seestral3e von
FriedrichstralRe, Richtung West

2.3.5 Potentiell “Ruhige Gebiete" im Plangebiet

Es sind gegenwartig keine bereits durch die Stadt Erkner ausgewiesenen “Ruhigen Ge-
biete* bekannt. Durch die vorliegende Untersuchung kénnen potentiell geeignete Gebiete
unter Berucksichtigung des Stral3enverkehrslarms benannt werden.

Nach der EU-Umgebungslarmsichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) wird eine Differenzierung
zwischen Ruhigen Gebieten auf dem Land und in Ballungsrdumen vorgenommen.

Nach der Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg (2012) sollen Ruhige
Gebiete auf dem Land keinem ,Verkehrs-, Industrie und Gewerbe- oder Freizeitlarm aus-
gesetzt” sein. Auch reine Wohngebiete kommen in Frage, jedoch sollte ein Lgen-Wert von
40dB nicht tberschritten werden.

Als ruhige Gebiete in Ballungsraumen kommen ruhige LandschaftsrAume in Frage, deren
Uberwiegender Teil der Flache eine Larmbelastung von weniger als Lgen = 50 dB(A) auf-
weist. Auch “Parks, Kur- und Krankenhausgebiete, reine und allgemeine Wohngebiete,
Naturflachen, Grinanlagen, Friedhdfe, Kleingartenanlagen und &hnlich genutzte Flachen,
die dem Aufenthalt zur Erholung oder zur sozialen Kontaktpflege dienen®, kommen fur ei-
ne Ausweisung fur den Schutz gegen eine Zunahme von Larm in Frage.
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Erganzend hierzu heildt es in den "Hinweisen zur Larmaktionsplanung" der Bund/Lander-

Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI)
.Innerhalb und aufl3erhalb von Ballungsraumen steht es der Plan aufstellenden
Behdrde dariber hinaus auch frei, innerstadtische Erholungsflachen als ruhige Gebiete
vor einer Zunahme des Larms zu schitzen, sofern sie von der Bevolkerung als ruhig
empfunden werden. Hierbei kann es sich beispielsweise um Kurgebiete,
Krankenhausgebiete, reine und allgemeine Wohngebiete sowie Naturflachen,
Griunanlagen, Friedhofe, Kleingartenanlagen und Flachen handeln, die dem Aufenthalt
zur Erholung oder zur sozialen Kontaktpflege dienen.”

Durch die BAB A 10 wird der 6stliche Teil des Gemeindegebietes grof3raumig verlarmt.
Larmschutzmafnahmen entlang der Autobahn wéren zur Einddmmung der La&rmemissio-
nen winschenswert. Weite Teile der Gemeindeflache, die Siedlungsgebiete ausgenom-
men, sind Teil des Landschaftsschutzgebiets ,Muggelspree-Ldcknitzer Wald- und Seen-
gebiet®. Sie erfillen eine besondere Funktion in Hinblick auf den Naturschutz und die Er-
holung der Bevolkerung. Hierbei sind insbesondere die Seen- und Waldgebiete im Stadt-
gebiet hervorzuheben. Anzumerken ist, dass die Erholung teilweise von Freizeitaktivitaten
gepragt wird, die gleichzeitig Verursacher von Larm sind. Hierbei ist in Erkner besonders
auf die Nutzung von Motorbooten im Bereich des Dameritz- und Flakensees zu verwei-
sen.

Erkner weist grol3ere Flachen ausschliel3lich im Bereich Lgen < 50 dB(A) auf. Durch die
unmittelbare Nahe zu Berlin ist das Gebiet Erkners LaArmquellen ausgesetzt, die sich, zu-
mindest teilweise, auf die infrastrukturelle Versorgung Berlins zurtickfiihren lassen.

Folgende zusammenhangende Gebiete kommen unter Berlicksichtigung des Stral3enver-
kehrslarms zur Ausweisung als ,Ruhige Gebiete” in Frage.

o Karutzsee, Kurpark, westlicher Teil der Siedlung Karutzhéhe und die sudlich an-
schlieBenden Bereiche

e Bretterscher Graben mit angrenzenden Feuchtgebieten, Siedlung Neuseeland,
Klein Afrika und Dameritzsee

o Flakensee inklusive der Uferbereiche und der angrenzenden Wohn- und Erho-
lungnutzungen

Betrachtet man die von der Schiene ausgehenden Larmemissionen, werden auch die ge-
nannten Bereiche zu weiten Teilen verlarmt. Eine Empfehlung zur Ausweisung als ruhige
Gebiete ist aus diesem Grund nur mit Einschrankung, bzw. im Sinne einer anzustreben-
den Zielsetzung moglich.

2.4 Methodik zur Ermittlung der Belastetenzahlen

Der Ermittlung der Belastetenzahlen liegt eine Berechnung auf der Grundlage der Straf3en
>5000 Kfz und der Gebaude mit der Anzahl der zugehdrigen Einwohner und Wohnungen
zugrunde. Die Anzahl der Einwohner und Wohnungen wurden vom Landesamt fir Um-
welt, Gesundheit und Verbraucherschutz gebdudescharf Gibergeben.

Die Immissionsorte wurden im Programm Sound PLAN 7.3 in einer Hohe von 4m Uber
Gelande nach VBEB erzeugt. Alle Einwohner wurden regelmafig auf die fur das Gebaude
festgelegten Immissionsorte verteilt. Auf der Grundlage der durchgefiihrten Berechnung
wurde die Anzahl der Gebaude entsprechend der Larmbelastung, Intervallen mit einer
Grol3e von 5dB (kleinster Wert 55dB, grof3ter Wert 75dB) zugeordnet. Die Sondergebau-
de (Schulen, Krankenh&auser) wurden aufgrund des energetischen Mittelwertes, Einwoh-
ner und Wohnungen entsprechend des Pegels des nach VBEB zugeordneten Fassaden-
abschnittes ermittelt. Die Ergebnisse je Pegelbereich wurden entsprechend der Richtlinie
2002/49/EG, Anhang VI und der “Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)" auf 100 Einwohner gerundet.
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2.5 Larmbelastete in Erkner durch StralRenverkehrslarm

2.5.1 Larmbelastete Bewohner

In den nachfolgenden Tabellen werden die ermittelten LArmbelastungen in Erkner entlang
des Stral’ennetzes >5000 Kfz/24h fur die Situationen 2006 und 2015 dargestellt.

Betrachtet man die Betroffenen, die sich innerhalb der im Anhang VI der Richtlinie
2002/49/EG angegebenen Pegelbereiche befinden, zeigt sich ein Riickgang der Belaste-
tenzahlen im Vergleich von 2006 zu dem prognostizierten Zustand nach Fertigstellung
des City Centers. Die Bewohner, die einer Belastung von > 55 dB(A) im Zeitbereich Lpen
ausgesetzt sind gehen von 2300 im Jahr 2006 auf 2000 Personen im Jahr 2015 zurlck.
Fur den Zeitbereich Lnign: l&sst sich ein entsprechender Rickgang von 1500 auf 1400 Per-
sonen verzeichnen.

Diese Entwicklung zeigt sich auch bei der Betrachtung der Bewohner, bei denen eine
Uberschreitung der Schwellenwerte fiir eine potentielle Gesundheitsgefahrdung (65 dB
Loen / 55 dB Lnignt) ermittelt wurde.

Die nachfolgenden Tabellen und Diagramme stellen die Anzahl der Bewohner dar, die
Larmbelastungen entsprechend der Pegelbereiche des Anhangs VI der Richtlinie
2002/49/EG ausgesetzt sind. Hervorgehoben ist die Anzahl der Bewohner, bei denen eine
Uberschreitung der Schwellenwerte fiir eine potentielle Gesundheitsgefahrdung ermittelt
wurde. Zur Auswertung der ruhigen Fassade wird der lauteste Pegel am Gebaude ermit-
telt und mit Punkten in einem Abstand von 4m Gber dem Boden an den tbrigen Fassaden
verglichen. Ist die Differenz gréf3er als 20 dB werden Einwohner in der Tabelle zusatzlich
der Spalte "ruhige Fassade" zugeordnet.

2006

Intervalle Belastete Menschen Belastete Menschen Anzahl Wohnungen
StralRenverkehrslarm | mit "Ruhiger Fassade"
Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight
>50-55 600 200 300
>55-60 900 700 100 400 500 400
>60- 65 600 200 200 100 300 100
>65-70 700 0 500 0 400 0
>70-75 100 0 100 0 100
>75 0 0 0 0 0
Summe (Lgen> 65
dB(A), Lnight > 55dB(A)) 800 900 600 500 500 500

Tabelle 3: Larmbelastete Bewohner in Erkner 2006
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2015 mit City Center Erkner

Intervalle Belastete Menschen Belastete Menschen Anzahl Wohnungen
Strallenverkehrslarm | mit "Ruhiger Fassade"
Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight
>50-55 800 300 400
>55-60 900 400 100 300 400 200
> 60 - 65 800 100 400 100 400 100
>65-70 300 0 200 0 200 0
>70-75 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0
Summe (Lpen > 65
dB(A) Liight > 55dB(A)) 300 500 200 400 200 300

Tabelle 4: Larmbelastete Bewohner in Erkner nach Fertigstellung City Center Erkner

Ein Vergleich der Belastetenzahlen macht deutlich, dass es in Folge der beschriebenen,
bereits durchgefihrten MaRnahmen, zu einer deutlichen Verbesserung der Larmsituation
gekommen ist. So ist die Zahl der Menschen bei denen die Schwellenwerte fiir eine po-
tentielle Gesundheitsgefahrdung, 65 dB(A) bzw. 55 dB(A), von 800 auf 300 im Zeitbereich
“den” und von 900 auf 500 im Zeitbereich “night* zuriickgegangen. Durch die vorgesehe-
ne Eréffnung des City Centers Erkner ist, laut Prognose, mit einer leichten Verschlechte-
rung der LArmsituation zu rechnen.
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Anzahl Larmbelastete 2006 pro Pegelklasse, Lygy
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Abbildung 14: Larmbelastete 2006, Lgen

Anzahl Larmbelastete nach Eréffnung des City Centers
Erkner pro Pegelklasse, Lpgy
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Abbildung 15: Larmbelastete 2015 nach Eréffnung des City Centers Erkner, Lden

Anzahl Larmbelastete 2006 pro Pegelklasse, Lygur
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Abbildung 16: Larmbelastete 2006, Lnight

Anzahl Larmbelastete nach Eréffnung des City Centers

Erkner pro Pegelklasse, Lyc.r
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Abbildung 17: Larmbelastete 2015 nach Eréffnung des City Centers Erkner, Lnight
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2.5.2 Larmbelastungen an Schulen und Krankenh&usern, larmbelastete Flache

Nach der 34. BImSchV, Abs. 4 sind im Zuge der Erarbeitung eines Larmaktionsplans
Aussagen uber larmbelastete Flachen, Schulen und Krankenh&user zu treffen.

Die nachfolgenden Angaben geben die Anzahl der innerhalb des jeweiligen Pegelbereichs
gelegenen Einzelgebaude wieder.

Bei den durch Larm belasteten Schulen handelt es sich um das an der Neu-Zittauer-
Stral3e gelegene Carl-Bechstein-Gymnasium und um die am Kreisverkehr an der Fried-
richstralRe gelegene Locknitz-Grundschule. Unmittelbar am Friedensplatz befindet sich
das DRK Altenpflegeheim sowie das Betreute Wohnen “Am Dameritzsee®. Diese Nutzun-
gen waren im Jahr 2006 noch nicht fertiggestellt. Westlich des sudlichen Kreisverkehrs,
an der Gerhart-Hauptmann-Stral3e, befindet sich der “Senioren-Wohnpark Erkner*.

2006 2015 mit City Center
Erkner
Intervalle Krankenhauser Krankenhauser
Schulen* | /Kurheime* |Schulen* | /Kurheime*
Lden Lden Lden Lden
55-60 5 0 3 1
60 - 65 0 0 0 0
65-70 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0
>75 0 0 0 0
Gesamt 0 0 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebdude
Tabelle 5: Larmbelastungen an Schulen und Krankenh&ausern

Im Hinblick auf die ermittelten l&rmbelasteten Flachen lasst sich feststellen, dass ein we-
sentlicher Anteil auf die Larmemissionen der BAB A 10 zuriickgeht, die das dstliche Ge-
biet Erkners grof3r&umig verlarmt.

2006 2015 mit City Center
Erkner
Intervalle GroRe [km?] GroRe [km?]

Lden Lnight Lden Lnight
50-55 4,09 1,80 3,58 1,76
55-60 2,65 0,94 2,49 0,89
60 - 65 1,57 0,46 1,54 0,39
65-70 0,77 0,20 0,72 0,18
70-75 0,40 0,09 0,32 0,08
>75 0,32 0,10 0,30 0,10
Summe 9,80 3,59 8,95 3,40

Tabelle 6: Larmbelastete Flachen
2.5.3 Ursachen fiir die Anderungen der Belastetenzahlen

Die Sanierung von Fahrbahnbelagen und die Einfuhrung von Geschwindigkeits-
reduzierungen im Bereich der sog. Hotspots (Konfliktbereiche) haben zu einer wesentli-
chen Verbesserung der Larmsituation in Erkner gefthrt.
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Konflikt- Belastetenzahlen Belzzzet/enr:zir:len
bereich Stralle den / night deninig Ursachen fur Veranderung der Belastetenzahlen
mit City Center
Nr. 2006
Erkner
Friedrichstrae
zwischen Friedensplatz und
1 Seestral3e (inklusive des 220/ 260 20/100
Einmindungsbereiches
Seestralie)
2 Friedrichstrae / Firstenwalder 180/ 180 120/ 140
Strale
3 Friedrichstrae sudlich des KV 50/ 60 60/90
4 Neu Zittauer StraRe 90/90 80/90
5 Berliner StraRe 150/ 180 10/30
6 SeestralRe (westlicher Teil) 20/30 0/0
7 Rudolf-Breitscheid-Stral3e / 10/ 20 20730

Fangschleusenstrale

Tabelle 7:Konfliktbereiche, Ursachen fiir die Anderung der Belastetenzahlen, Lden > 65dB, Lnight > 55dB
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2.6 Larmbelastete in Erkner durch Schienenverkehrslarm

Neben den durch StralRenverkehrslarm belasteten Bewohnern in Erkner, werden im Fol-
genden auch die vom Schienenverkehr ausgehenden Belastungen dargestellt.

Durch Erkner verlaufen die Strecken 6153 und 6004 (S-Bahn) der Deutschen Bahn.
Grundlage der nachfolgenden Betrachtung sind die durch das Eisenbahn-Bundesamt ge-
mal ihrer Zustandigkeit erstellten und durch das Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz tUbermittelten Larmkarten sowie die im Internet einsehbaren Belaste-
ten- und Flachenstatistiken des Eisenbahn-Bundesamtes.

Nach der Belastetenstatistik stellt sich die geschatzte Anzahl belasteter Menschen durch
von der Schiene verursachten Umgebungslarm wie folgt dar:

Pegelbereich Belastete Menschen
dB (A) Schienenverkehrslarm

Lgen Lnight
>50-55 2120
>55-60 2570 830
> 60 - 65 1010 450
>65-70 540 180

>70-75 230 70

>75 90 0

Summe (Lpen > 65

dB(A) Lnight > 55dB(A)) 860 1530

Tabelle 8: Larmbelastete Bewohner in Erkner durch Schienenverkehrslarm

Pegelbereich
Belastete
dB (A), Lden
Flachen [km?] Wohnungen Schulen Krankenhauser
>55 5,72 2238 7 0
> 65 1,50 427 0 0
>75 0,42 45 0 0

Tabelle 9: Larmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser in Erkner durch
Schienenverkehrslarm

e Vergleich der Belastungen Schienenverkehrslarm und Straf3enverkehrslarm

Ein Vergleich der Anzahl der Belasteten zeigt, dass durch Schienenverkehrslarm deutlich
mehr Menschen belastet werden, als durch Stralenverkehrslarm. Ein Handlungsbedarf
aufgrund einer Uberschreitung der Schwellenwerte fir eine potentielle Gesundheitsge-
fahrdung kann im Zeitbereich Lgen bei 860 Menschen durch Schienenverkehrslarm und bei
300 Menschen durch Stral3enverkehrslarm abgeleitet werden. Im Zeitbereich Lnign ist das
Verhaltnis 1530 / 500.

Vergleichbar grof3e Flachen werden durch Schienen-, bzw. Stral3enverkehrslarm im Zeit-
raum Lgen belastet. Durch Schienenverkehrslarm werden 5,72 kmz2, durch Straf3enver-
kehrslarm 5,37 km? Pegeln von >55 dB(A) ausgesetzt. Dies lasst sich durch die gro3rau-
mige Verlarmung des Untersuchungsraums durch die BAB A 10 erklaren, die jedoch in
Hinblick auf die belasteten Bewohner vergleichsweise geringfigige Auswirkungen hat.
Dies zeigt sich auch bei den durch Larm belasteten Wohnungen, wo die Anzahl durch den
quer durch das Stadtgebiet Erkners verlaufenden Schienenverkehr deutlich héher liegt,
als durch den Stral3enverkehr (Lgen >55dB(A): 2238 / 1000).
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3. MaRnahmenplanung

Neben den dargestellten, bereits umgesetzten Mal3nahmen, sollen im Folgenden weitere
Moglichkeiten aufgezeigt werden, durch die der Larm im Bereich der herausgearbeiteten
Konfliktbereiche reduziert werden kann, aber auch die potentiell ruhigen Bereiche vor zu-
satzlichen Larmemissionen geschutzt, bzw. der bestehende Zustand weiter verbessert
werden kann. Grundlage fur die Ermittlung der Konfliktbereiche sind die in der “Strategie
der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg® zur Ableitung eines Handlungsbedarfes
aufgefuihrten Schwellenwerte fir eine potentielle Gesundheitsgefahrdung in Hohe von 65
dB (A) tags bzw. 55 dB (A) nachts. Gebiete, bei denen die Bewohner geringeren Pegeln
ausgesetzt sind, wie z.B. im Bereich der Gerhart-Hauptmann-Stral3e, wurde nicht als Kon-
fliktbereich erfasst.

Hierfir kommt eine Vielzahl von Mal3nhahmen in Frage, von denen diejenigen im Folgen-
den beschrieben werden, die fur Erkner in Frage kommen:

e Fahrbahnbelage

Die Beschaffenheit der Fahrbahnoberflache hat einen erheblichen Einfluss auf die Larm-
belastung. Durch die Sanierung schadhafter Fahrbahnbeldage kénnen, wie auch durch den
Einsatz besonders larmarmer Asphaltbelage, wesentliche Verbesserungen der Larmsitua-
tion erreicht werden. L&rmarme Fahrbahnbeldge mindern die Abrollgerdusche der Reifen
auf der Fahrbahnoberflache. Die jeweilige gefahrene Geschwindigkeit ist bei der Auswahl
eines Stral’enbelages mit geeigneter Oberflachenstruktur zu beachten. Der Einbau larm-
mindernden Asphalts ist in Abhangigkeit vom Erneuerungsbedarf der Substanz des be-
treffenden Stra3enabschnitts zu beurteilen.

o Geschwindigkeitsreduzierungen

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30km/h kann unter bestimmten Voraussetzun-
gen nicht nur in Wohngebieten,
sondern auch an stadtischen
Hauptverkehrsstrafl3en

(Woltersdorfer Landstr., Neu
Zittauer Str.) sinnvoll sein. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung von
50 auf 30 km/h ist mit einer
Reduzierung der Larmemissionen
um etwa 2,5 dB(A) verbunden. Bei
geeigneter Anwendung kann eine
Verstetigung des Verkehrsflusses
eintreten. Zudem kann durch die
Einrichtung von Stral3enabschnit-
ten, die nur mit Tempo 30 befahren
werden dirfen, eine Verkehrslen-
kung stattfinden, da Kraftfahrer auf
Stralen ausweichen, die mit einer
Geschwindigkeit von 50km/h be-
fahren werden kdnnen.

Abbildung 18: Geschwindigkeitsreduzierungen
stellen eine wirksame Larmschutzmaf3nahme dar

e StralRengestaltung

Durch eine entsprechende Stral3engestaltung bietet sich die Moglichkeit eine langsame
und gleichmalige Fahrweise zu fordern. Hierdurch kénnen stérende Brems- und Be-
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schleunigungsvorgédnge mit hohen
Drehzahlen  verringert  werden.
Innerorts kann durch enge Stral3en
die Fahrgeschwindigkeit reduziert
werden.

Im Bereich der Ortseingdnge kann
durch eine angemessene Gestal-
tung eine Reduzierung der Ge-
schwindigkeit erreicht werden. Zu
den Moglichkeiten einer Straf3enge-
staltung gehéren der Einsatz von
Mittelinseln, Fahrbahneinengungen,
die Integration von Kreisverkehrs-

platzen und eine Ortsrand- und Abbildung 19: Radfahrer konkurrieren mit Ful3géngern

Stral3enraumbegrinung in Kombi-  ynq Autos um die vorhandenen Verkehrswege
nation von Stra3en- und Stadtebau.

¢ Reduzierung von Kfz-Verkehren

Eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs kann vor allem durch eine Starkung alternativer Ver-
kehrsmittel, wie dem OPNV und des Fahrrads erfolgen. Hierzu bildet eine Verbesserung
der Infrastruktur fir den Ful3géanger- und Radverkehr, sowie eine Ausweitung des
Angebotes des offentlichen Nahverkehrs die Grundlage.

Um den Radverkehr in Zukunft attraktiver zu gestalten, ist eine Vernetzung der bestehen-
den Radwege, bzw. der Markierungen von Schutzstreifen Zielsetzung. Hierdurch wird die
Attraktivitat des Verkehrsmittels erhdht und die Verkehrssicherheit verbessert.

Eine abgestimmte Planung mit dem OPNV sollte erfolgen, um das Umsteigen, z.B. fiir
den Pendlerverkehr, problemlos zu gestalten. Hierzu gehdrt neben der Ausweitung und
Verkniupfung des Radwegenetzes auch eine ausreichende Einrichtung von Radabstellan-
lagen. Zur Forderung des OPNV ist eine sinnvolle Ausweitung des Fahrtangebotes zur
besseren Verknupfung mit den umliegenden Gemeinden anzustreben.

Der S-Bahnhof Erkner stellt den zentralen Anlaufpunkt fiir Pendler im bestehenden Netz
des oOffentlichen Nahverkehrs dar. Aus diesem Grund sollte eine Optimierung der
Umsteigemadglichkeiten und des Zubringerverkehrs durch Fahrrad und Bus zum Bahnhof
eine besondere Prioritéat erhalten.

e Schaffung alternativer Fahrverbindungen

Eine weitere Mdglichkeit zur Redu-
zierung der Betroffenen durch Stra-
Renverkehrslarm ist durch die
Schaffung alternativer Fahrverbin-
dungen gegeben. In Erkner wurde
eine solche MalRnahme bereits um-
gesetzt, indem die Friedrichstralle
Uuber Rudolf-Breitscheid-Strafe und
Leo-Hendrik-Baekeland-StralRe um-
fahren werden kann. Ziel solcher
MalRnahmen ist es, sensible Innen-
stadtbereiche, in denen eine Viel-
zahl von Bewohnern durch den vom
Verkehr ausgehenden Larm betrof-
fen ist, auf weniger sensible Berei-  Apbildung 20: alternative Fahrverbindungen stellen
che zu verlagern. eine Moglichkeit zur Entlastung dicht besiedelter
Innenstadtbereiche dar
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e Passive Larmschutzmallnahmen

An hochbelasteten Standorten, an denen weder eine Geschwindigkeitsabsenkung auf
30km/h, noch der kurzfristige Einsatz larmmindernder Beldge in Frage kommt, besteht
durch den Einsatz passiver Schallschutzmaflinahmen eine weitere Mdglichkeit zum
Schutz der Anwohner vor Larm. Da das vorrangige Ziel jedoch in der Bekampfung des
Umgebungslarms liegt und durch passive LarmschutzmafRnahmen nur die Wohnraume
geschuitzt werden, sind diese nur als das letzte Mittel zum L&rmschutz anzusehen, wenn
andere Mafnahmen nicht umsetzbar sind.

Bereits durchgefuhrte passive Schallschutzmaflinahmen in Form von eingebauten Schall-
schutzfenstern und Luftern wurden durch die Wohnungsgesellschaft Erkner mbH mitge-
teilt. Diese wurden in der Beuststraflte 1 bis 4, der Ernst-Thalmann-StralRe 1, 3, 4 bis 8
und 1lc, sowie in der WollankstraRe 4 verbaut, wobei dies jedoch nicht durchgehend,
sondern nur punktuell in einzelnen Zimmern erfolgte.
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3.1 MaRnahmen in den Konfliktbereichen

3.1.1 FriedrichstralRe zwischen Friedensplatz und Seestral3e (inklusive des
Einmindungsbereiches Seestralie)

Abbildung 21: Larmsituation Konfliktbereich 1

Umgesetzte MaRnahmen:

e Friedrichstral3e: Schaffung einer Moglichkeit zur Umfahrung des
Innenstadtbereiches

e Friedrichstral3e: Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30km/h

Bestehende Larmsituation: Durch die bereits umgesetzten Malinahmen ist eine wesentli-
che Besserung der Larmsituation und damit eine wesentliche Reduzierung der Anzahl der
Bewohner, bei denen die Schwellenwerte fiir eine potentielle Gesundheitsgefahrdung
Uberschritten werden, erreicht worden. Der innerstadtische Bereich ist durch eine hohe
Bewohnerdichte gekennzeichnet.

Mogliche weiterfiilhrende MalRnahmen:
Kurzfristig:
e 1.1 Seestral3e: Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h
Langfristig:
o 1.2 FriedrichstralRe: Einsatz eines larmmindernden Fahrbahnbelages
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o 1.3 FriedrichstralRe: Reduzierung der Fahrbahnbreite zugunsten eines durchge-
henden Radweges, um Pkw-Fahrer zur Nutzung der alternativen Fahrverbin-
dung Uber die Baekelandbriicke zu bewegen.

e 1.4 Seestral3e: larmmindernder Fahrbahnbelag im Zusammenhang mit Fahrbah-
nerneuerung

e 1.5 Verbesserung der Verkehrsaufteilung im Zentrum
3.1.2 FriedrichstralRe / Furstenwalder Stral3e

Abbildung 22: Larmsituation Konfliktbereich 2

Umgesetzte MalBhahmen

e FriedrichstrafRe und Furstenwalder StralRe: Schaffung einer Méglichkeit zur Umfah-
rung des Innenstadtbereiches

o Friedrichstral3e: Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30km/h
Bestehende Larmsituation:

Es ist zwar in Folge der durchgefihrten MaRnahmen zu einer Verbesserung der La&rmsi-
tuation gekommen, trotzdem stellt der Bereich ndrdlich des stdlichen Kreisverkehrs einen
zentralen Konfliktpunkt im innerstadtischen Bereich dar. Die hier zahlreichen Bewohner
sind den LA&rmemissionen von beiden Verkehrswegen ausgesetzt.
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Mégliche weiterfiihrende Mal3nahmen:
Kurzfristig:

e 2.1 Furstenwalder Stral3e (von Rudolf-Breitscheid-Strale bis Kreisverkehr):
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h

Langfristig:
e 2.2 FriedrichstralRe: Einsatz eines [armmindernden Fahrbahnbelages

e 2.3 FriedrichstralRe: Reduzierung der Fahrbahnbreite zugunsten eines
durchgehenden Radweges

3.1.3 Friedrichstraf3e sudlich des KV

Abbildung 23: Larmsituation Konfliktbereich 3

Umgesetzte MalBhahmen
e Einschrankung der durchgehenden Geschwindigkeitsreduzierung 30km/h auf Mo-
Fr, 7-17 Uhr
Bestehende Larmsituation:

Die Bewohner im Bereich der Friedrichstral3e, stdlich des Kreisverkehrs, sind in hohem
Male durch Larm belastet.
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Mégliche weiterfiihrende Mal3nahmen:
Kurzfristig:
e 3.1 Wiederherstellung der ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h
im Abschnitt Gartenstral3e bis Kreisverkehr
Mittelfristig:
e 3.2 Einrichtung eines Fahrradweges und Reduzierung der Fahrbahnbreite

3.1.4 Neu Zittauer StralRe

Umgesetzte MalBhahmen
e Austausch des Fahrbahnbelages (Pflaster in Asphalt)

Abbildung 24: Larmsituation Konfliktbereich 4

Bestehende Larmsituation:

Die Bewohner an der Neu Zittauer Stral3e sind hohen Larmbelastungen ausgesetzt. Die
Anzahl der betroffenen Bewohner ist jedoch durch den tberwiegenden Bestand an Ein-
familienhausern vergleichsweise gering. Das Carl-Bechstein-Gymnasium ist, trotz der Ge-
schwindigkeitsreduzierung von 7-17 Uhr im Zeitraum Lgen LArmauf3enpegeln von >60dB
ausgesetzt.

Mégliche weiterfiihrende Mal3nahmen:
Kurzfristig:

e 4.1 Verbesserung des OPNV durch Umsetzung Bushaltestelle
Mittelfristig:

o 4.2 Verbesserung der Verkehrssituation fir Radfahrer (vorrangig bis H6he
Buchhorster StrafRe) und Ful3ganger

Langfristig:
e 4.3 Stral’engestaltung im Bereich des Ortseinganges, Schaffung einer Mittelinsel.
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3.1.5 Berliner StralRe

Abbildung 25: Larmsituation Konfliktbereich 5

Umgesetzte MalRBhahmen
e Austausch des Fahrbahnbelages (Pflaster in Asphalt)

e Einrichtung von Mittelinseln am Ortseingang, im Bereich der Zufahrt Dynea / CCE
Computer und Héhe Robinienweg

Bestehende Larmsituation:

Die Anzahl der Bewohner, die an der Berliner StraRe hohen Larmbelastungen ausgesetzt
sind, konnte durch die durchgefuihrten Mallnahmen deutlich reduziert werden. Die ver-
bliebenen Belastungen oberhalb der Schwellenwerte fir eine potentielle Gesundheitsge-
fahrdung sind im 6stlichen Abschnitt der StrafRe, nahe des Friedensplatzes zu finden, da
hier die Bebauung nur eine geringe Distanz zur Fahrbahn aufweist.

Mégliche weiterfiihrende Mal3nahmen:
Kurzfristig:

e 5.1 Reduzierung der Geschwindigkeit im Ostlichen Teil der Berliner Straf3e zum
Schutz der dortigen Bewohner vor Larm und als Ubergangsbereich zum
Kreisverkehr / Friedrichstralie

e 5.2 Errichtung einer zusétzlichen Bushaltestelle zur Férderung des OPNV im
Ostlichen Teil der Berliner Stral3e
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3.1.6 westlicher Teil der Seestralle

Abbildung 26: Larmsituation Konfliktbereich 6

Umgesetzte MalRBhahmen
e Austausch des Fahrbahnbelages (Pflaster in Asphalt)
Bestehende Larmsituation:

Durch den Austausch des Fahrbahnbelages wurde die Larmsituation im westlichen Tell
der SeestralRe weitgehend entspannt. Die Bewohner sind keinen Belastungen mehr ober-
halb der Schwellenwerte fiir eine potentielle Gesundheitsgefahrdung ausgesetzt.
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3.1.7 Rudolf-Breitscheid-Stral3e / Fangschleusenstralie

Abbildung 27: Larmsituation Konfliktbereich 7

Umgesetzte MaRnahmen:

e Rudolf-Breitscheid-StralRe: Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
(zustandsbedingt)

o Erhohung des Verkehrsaufkommens in Folge der Er6ffnung der Baekelandbriicke
und die dadurch entstehende Moglichkeit einer Umfahrung der Friedrichstral3e

Bestehende Larmsituation:

In Folge des hoheren Verkehrsaufkommens ist es zu einer leichten Erhéhung der durch
Larm oberhalb der Schwellenwerte fir eine potentielle Gesundheitsgefahrdung betroffe-
nen Bewohner gekommen. Gleichzeitig wurden jedoch Bewohner innerhalb der Konflikt-
bereiche 1 und 2 spirbar entlastet. Der Zunahme von jeweils 10 Personen im Zeitbereich
“‘den” und im Zeitbereich “night" steht hierbei eine Entlastung von 260, bzw. 200 Bewoh-
nern im Innenstadtbereich gegenidber, wobei in den Konfliktbereichen 1 und 2 weitere
MalRnahmen zum Tragen gekommen sind.

Mogliche weiterfiihrende Mal3nahmen:
Kurzfristig:

e 7.1 Reduzierung der Geschwindigkeit auf der Fangschleusenstraf3e auf 30 km/h
zwischen der Briicke Uber die Locknitz und der Rudolf-Breitscheid-Stral3e

Mittelfristig:
e 7.2 Einsatz eines larmmindernden Fahrbahnbelages

e 7.3 Neugestaltung des Stral3enbereiches der Rudolf-Breitscheid-Stral3e, um eine
langsame und gleichmaflige Fahrweise zu fordern

e 7.4 Erh6hung der Geschwindigkeit auf der Rudolf-Breitscheid-Strafl3e auf 50 km/h
mit dem Ziel einer weiteren Entlastung der Friedrichstral3e
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Die mittelfristig umsetzbaren MaRnahmen sind im Rahmen des grundhaften Ausbaus der
Rudolf-Breitscheid-Strale vorgesehen. Im Hinblick auf die Ricknahme der (derzeitigen)
zustandsbedingten Geschwindigkeitsreduzierung ist eine erneute Prifung der
Larmsituation unter Beachtung der dbrigen durchgefiihrten MalRnahmen und der zu
erwartenden Verkehrszahlen durchzufihren.

3.2 Abschatzung der Larmentlastung durch kurzfristig umsetzbare
Malnahmen

Durch die Stad Erkner sind verschiedene Mafinahmen zur La&rmminderung vorgesehen.
Als kurzfristig umsetzbare MaRnahmen fiir die n&chsten 5 Jahre sind zum einen die Ein-
richtung von Bushaltestellen zur Stiarkung des OPNV vorgesehen (MaRnahmen 4.1 und
5.2). Die Auswirkungen dieser Malinahmen lassen sich jedoch nur schwer prognostizie-
ren, auch wenn deren positive Wirkung unumestritten ist.

Zum anderen sind in verschiedenen larmsensiblen Bereichen des Stadtgebietes Ge-
schwindigkeitsreduzierungen geplant (Mal3nahmen 1.1, 2.1, 3.1, 5.1 und 7.1). Im Folgen-
den wird eine Abschatzung vorgenommen, wie viele der Betroffenen innerhalb der ermit-
telten Pegelbereiche von deren Umsetzung profitieren wiirden. Da Betroffene von héhe-
ren Pegelbereichen (z.B. L4en 65 bis 70dB(A)) in weniger hohe Pegelbereiche abrutschen
(z.B. Lgen >55 bis 65 dB(A)), kommt es an einigen Stellen zu einer scheinbaren Zunahme
von Betroffenen in einzelnen Pegelbereichen.

Im Einzelnen handelt es sich um folgende MaRRhahmen:

Tabelle 10: Larmentlastung Malinahme 1.1

Seestralle: Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h
Anzahl Betroffener
2015 nach Umsetzung Differenz

Lden >70dB(A) - - -
Lden >65 bis 70dB(A) 20 20 -
Lden >55 bis 65 dB(A) 370 370 -
Lnight >60dB(A) - - -
Lnight >55 - 60dB(A) 100 100 -
Lnight >45 - 55dB(A) 320 310 -10

Tabelle 11: Larmentlastung Mallnahme 2.1

Firstenwalder  Stralle (von  Rudolph-Breitscheid-Strale  bis  Kreisverkehr):
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h
Anzahl Betroffener

2015 nach Umsetzung Differenz
Lden >70dB(A) - - -
Lden >65 bis 70dB(A) 120 60 -60
Lden >55 bis 65 dB(A) 130 190 +60
Lnight >60dB(A) - - -
Lnight >55 - 60dB(A) 140 120 -20
Lnight >45 - 55dB(A) 130 140 +10
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Tabelle 12: Larmentlastung Malinahme 3.1

FriedrichstralRe: Wiederherstellung der ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung auf
30km/h im Abschnitt Gartenstral3e bis Kreisverkehr

Anzahl Betroffener

2015 nach Umsetzung Differenz
Lden >70dB(A) 10 - -10
Lden >65 bis 70dB(A) 50 50 -
Lden >55 bis 65 dB(A) 110 100 -10
Lnight >60dB(A) 40 _ _40
Lnight >55 - 60dB(A) 50 60 +10
Lnight >45 - 55dB(A) 110 120 +10

Tabelle 13: Larmentlastung Malinahme 5.1

dortigen Bewohner
Friedrichstral3e

Berliner Strale: Reduzierung der Geschwindigkeit im &stlichen Teil zum Schutz der
Larm und als Ubergangsbereich zum Kreisverkehr/

Anzahl Betroffener

2015 nach Umsetzung Differenz
Lden >70dB(A) - - -
Lden >65 bis 70dB(A) 10 - -10
Lden >55 bis 65 dB(A) 250 200 -50
Lnight >60dB(A) - - -
Lnight >55 - 60dB(A) 30 - -30
Lnight >45 - 55dB(A) 250 240 -10

Tabelle 14: Larmentlastung Malinahme 7.1

Fangschleusenstralle: Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h zwischen der
Briicke tber die Lécknitz und der Rudolf-Breitscheid-Stral3e

Anzahl Betroffener

2015 nach Umsetzung Differenz
Lden >70dB(A) - - -
Lden >65 bis 70dB(A) 20 10 -10
Lden >55 bis 65 dB(A) 120 110 -10
Lnight >60dB(A) 10 - -10
Lnight >55 - 60dB(A) 20 20 -
Lnight >45 - 55dB(A) 120 120 -
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3.3 MaRnahmen zur Larmminderung an Schienenwegen

Die MafRnahmen zur Reduzierung der Larmbetroffenen an den bestehenden Schienen-
wegen lassen sich in stadtplanerische Malinahmen und aktive MalRnahmen im Bereich
der Schienenkorper unterteilen. Unter stadtplanerischen Maf3nahmen sind hierbei Festle-
gungen der Bauleitplanung zu verstehen, die larmsensible Nutzungen im Umfeld des
Larmkorridors der Schiene unterbindet. Die Bahnstrecke durchquert jedoch das Stadtge-
biet Erkners, und tangiert hierbei gegenwartig bereits verschiedene larmsensible Berei-
che. Hierzu gehdren die Bereiche zwischen Friedrichstrale und Rudolf-Breitscheid-
Stral3e, der sudliche Teil der Bahnhofssiedlung und die Wohngebiete “Karutzh6he* und
“Neu Buchhorst®. Aus diesem Grund sollten Malinahmen angestrebt werden, die die be-
stehenden Larmemissionen vermindern. In den genannten Bereichen sind Uberschreitun-
gen der Auslosewerte der Larmsanierung mit einer hohen Anzahl an Betroffenen, insbe-
sondere Ostlich der Friedrichstral3e und entlang der Gerhart-Hauptmann-Stral3e, zu erwar-
ten. Die Durchfihrung von Malinahmen zur LArmsanierung an Schienenwegen wird drin-
gend angeraten. Diese liegen im Aufgabenbereich der Deutschen Bahn und werden durch
das Projekt ,Forderung von MalRnahmen zur L&rmsanierung an bestehenden Schienen-
wegen der Eisenbahnen des Bundes* umgesetzt. Die Stadt wird auch zukinftig den
Kontakt zu den zustandigen Verantwortlichen, u.a. der Deutschen Bahn AG suchen und
sich fur die Interessen der Stadt einsetzen.

4. AbschlieRende Betrachtung

In den letzten Jahren wurde bereits eine Vielzahl an MaRhahmen zur LArmreduzierung im
Stadtgebiet von Erkner umgesetzt. Hierzu gehéren Geschwindigkeitsreduzierungen, Ver-
besserungen der Fahrbahnoberflache sowie gestalterische Maflinahmen, durch die eine
angepasste Geschwindigkeit im Stadtgebiet gewahrleistet werden soll. Durch die umge-
setzten MalRnahmen konnte bereits eine wesentliche Verbesserung der Larmsituation in
Erkner erreicht werden.

Trotz der Reduzierung der Bewohner, bei denen durch den StralRenverkehrslarm die
Schwellenwerte fir eine potentielle Gesundheitsgefahrdung tberschritten werden, stellen
die Ortsdurchfahrten der beiden Landesstral3en L 30 und L 38 weiterhin die Hauptkon-
fliktbereiche im Stadtgebiet von Erkner dar. Aus diesem Grund liegt hier auch der
Schwerpunkt des MalRRnahmenkonzeptes. Als weiterfihrende MalRnahme kommt eine
Ausweitung der Geschwindigkeitsreduzierungen an den Larmschwerpunkten im Innen-
stadtbereich Erkners in Frage. Weiterhin ist durch den gezielten Einsatz [armmindernder,
fur geringe Geschwindigkeiten geeigneter Fahrbahnbelage auf ausgewahlten Strecken
eine weitere Larmentlastung maglich.

Durch die Baekelandbriicke wurde eine Mdaglichkeit zur Umfahrung der Friedrichstral3e
Uber die Rudolf-Breitscheid- und die Leo-Hendrik-Baekeland-Stral3e geschaffen. Um die-
se jedoch auch als Anbindung zwischen Firstenwalder Straf3e und Berliner Strafle zu
nutzen, ist ein Umweg Uber die Bahnhofstral3e notwendig. Diese Anbindung kdnnte durch
eine Verbesserung des Kreuzungsbereiches Julius-Ruttgers-Strafie und der Bahnhofstra-
3e optimiert werden.

MalRnahmen mit dem Ziel einer teilweisen Verlagerung des Verkehrs von der Friedrich-
stral3e auf die Rudolf-Breitscheid-Stral3e fiihren zu einer Verschiebung der Larmbelastun-
gen. Die Anzahl der Anwohner in der Rudolf-Breitscheid-Stral3e ist jedoch deutlich gerin-
ger. Von hohen Larmpegeln sind besonders diejenigen Bewohner betroffen, die sowohl
durch LArm von der Firstenwalder Str. / Fangschleusenstralle, als auch von der Rudolf-
Breitscheid-Strafl3e betroffen sind. Um den erhdhten Belastungen entgegenzuwirken sind
in diesem Bereich gezielte Malinahmen erforderlich, durch die die zusatzlichen
Larmemissionen ausgeglichen werden kénnen.
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Fur verschiedene Konfliktbereiche sind als MaBhahmen der Ausbau, bzw. die Schaffung
von Radwegen genannt. Um zu gewahrleisten, dass das Radwegenetz Pkw-Fahrern eine
Alternative bietet, und ein Umstieg auf das Fahrrad attraktiv erscheint, sollten die Radwe-
ge uber die Konfliktbereiche hinaus ausgebaut werden. Wichtig ist ein méglichst durchge-
hendes Radwegenetz, das das Fahrrad als Alternative zum Pkw starkt und gleichzeitig
zur Verkehrssicherheit beitrdgt. Auch eine angepasste Fahrweise des Kfz-Verkehrs ent-
lang der innerstadtischen Hauptverkehrsstral3en kann durch eine entsprechende Gestal-
tung der Verkehrswege gefdrdert werden.

Die Autobahn (A 10) beriihrt das Gebiet Erkners am 6stlichen Rand. Nur eine geringe An-
zahl von Bewohnern ist den Larmemissionen direkt ausgesetzt. Sie fuhrt jedoch zu einer
weitrdumigen Verlarmung des 06stlichen Plangebietes. Die angrenzenden Flachen sind
Teil des Landschaftsschutzgebietes “Muggelspree-Locknitzer Wald- und Seengebiet” und
erfillen eine wichtige Funktion im Hinblick auf die Erholung der Bevdlkerung. Aus diesen
Grunden sollte eine Reduzierung der Geschwindigkeit angestrebt werden. Die Stadt
Erkner will sich gegenuber den Verantwortlichen (Landesbetrieb StralRenwesen
Brandenburg) fur eine Begrenzung der Geschwindigkeit auf 120 km/h einsetzen.
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5 Quellenangaben

Eisenbahn-Bundesamt:

Larmstatistik fur die Gemeinde: Erkner: im Internet unter:
http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba,
abgerufen am 30.06.2015

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung der Bekanntmachung vom 26.09.2002 (BGBI.
I S. 3830), das durch Artikel 1 des Gesetzes vom 02.07.2013 (BGBI. | S. 1943) geé&ndert
worden ist.

Ingenieurgruppe fur Verkehrswesen und Verfahrensentwicklung (IVV), Berlin:

e Verkehrszahlen fir die Stadt Erkner: Belastung Analyse 2006 und 2013, sowie
Belastung mit City Center Erkner, Mail vom 09.09.2014

e Information zur werktaglichen Schwerverkehrsbelastung auf der BAB A 10, Malil
vom 28.11.2014

e Ubermittlung von day, evening, night-Werten auf der FriedrichstraRe und der See-
stralRe (Berticksichtigung des City Center Erkner), Mail vom 10.12.2014

Landesamt fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz Brandenburg, Referat
Gebietsbezogener Immissionsschutz, Larmschutz:

e Daten zur Larmkartierung der Stadt Erkner: Stral3en, Gebaude und Isophone, Malil
vom 18.03.2014

o Digitales Geldndemodell (Gelande- und Briickendaten), Mail vom 09.09.2014
e Faktoren zur Ermittlung der Zeitrdume day, evening, night, Mail vom 24.09.2014
e Daten zur Larmkartierung Schiene, Mail vom 07.05.2015

Ministerium fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (MUGV) des Landes Bran-
denburg: Die Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg, 05.06.2012

Ministerium fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes Brandenburg:
Umgebungslarmkartierung 2012 fiir das Land Brandenburg, Methodik zur Aufbereitung
der Eingangsdaten, 26.10.2012

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002
Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm Amtsblatt der Europaischen
Gemeinschaften L 189/12 vom 18.07.2002.

Stadt Erkner: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 17 ,City Center
Erkner, 1. Anderung, ISU Plan, Juni 2013

Stadt Erkner: Anpassung der verkehrlichen Grundlagen des Bebauungsplanes City
Center Erkner (CCE), Ingenieurgruppe fur Verkehrswesen und Verfahrensentwicklung
(IVV), Mai 2013

Stadt Erkner: Stadt Erkner 2025, Integriertes Stadtentwicklungskonzept,. Complan Kom-
munalberatung, 13. Januar 2015 in der Fassung des Selbstbindungsbeschlusses
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Stadtverwaltung Erkner, Bauamt: Larmaktionsplan fur die Stadt Erkner, Planungsbiiro
Dr.-Ing. Hunger vom 10.11.2008

Stadtverwaltung Erkner, Bauamt: Integrierter Verkehrsentwicklungs- und Larmminde-
rungsplan Erkner 2005-2007, Planungsbtiro Dr.-Ing. Hunger vom Juli 2007

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm (VBEB) vom 9. Februar 2007 (Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsme-
thode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm-VBEB im Bundesan-
zeiger vom 20. April 2007; S. 4.137).

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stral3en (VBUS), bekannt
gemacht im Bundesanzeiger Nr. 154 vom 17. August 2006.

Vierunddreif3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 6. Marz 2006

Wohnungsgesellschaft Erkner mbH:

e Umgesetzte SchallschutzmaRnahmen aufgrund des Bahnlarms, Tabelle, Mail vom
09.03.2015
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Anhang 1 - Rasterlarmkarten Stralenverkehr
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Anhang 2 - Karten Pegeldifferenzen
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Anhang 3 - Karte potentieller ruhiger Bereiche
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Potentielle "Ruhige Gebiete" unter
Berticksichtigung des Stral3enverkehrs-
larms (Bezogen auf Lpgny<50dB)

—— potentiell ruhige Gebiete

[ ] Gewasser

—— betrachtetes Straf3ennetz
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i__ "\ Erkner Grenze

Die Betrachtung des Schienenverkehrslarms schrankt
die ruhigen Gebiete weiter ein. Innerhalb eines direkt
angrenzenden Korridors lassen sich "ruhige Bereiche"
ausschlieBen.

Durch die BAB A 10 findet eine weit-
raumige Verlarmung im 6stlichen
Gemeindegebiet statt.

MaRstab 1:25000
0100 200 400

600

800
m




Larmaktionsplanung Erkner Anhang
Phase Il

Anhang 4 - MalBhahmentabelle Konfliktbereiche

Zeitraum
u o 2 2
mgesetzte Geplante MaRnahmen | 2| @
Malinahmen = = £
N (] (@]
5| E| 5
Y| =| a

Konfliktbereich 1: Friedrichstral3e zwischen Friedensplatz und Seestralie (inklusive des

Einmindungsbereiches Seestral3e)

Friedrichstral3e: 1.1 Seestral3e: Geschwindigkeitsreduzierung auf X
Schaffung einer 30km/h
Mdglichkeit zur
Umfahrung des
Innenstadtbereiches 1.2 Friedrichstral3e: Einsatz eines larmmindernden X
Fahrbahnbelages
Friedrichstralle: |-
Reduzierung der

Geschwindigkeit auf

1.3 Friedrichstrale: Reduzierung der Fahrbahnbreite

30km/h zugunsten eines durchgehenden Radweges, um
Pkw-Fahrer zur Nutzung der alternativen X
Fahrverbindung tber die Baekelandbriicke zu
bewegen.
1.4 Seestral3e: larmmindernder Fahrbahnbelag im X

Zusammenhang mit Fahrbahnerneuerung

1.5 Verbesserung der Verkehrsaufteilung im Zentrum X

Konfliktbereich 2: FriedrichstralRe / Flirstenwalder StralRe

Schaffung einer 2.1 Furstenwalder Stral3e (von Rudolph-Breitscheid-
Mdoglichkeit zur Stral3e bis Kreisverkehr): X
Umfahrung des Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h

Innenstadtbereiches

2.2 Friedrichstral3e: Einsatz eines larmmindernden
X
Fahrbahnbelages

2.3 Friedrichstral3e: Reduzierung der Fahrbahnbreite X
zugunsten eines durchgehenden Radweges

Konfliktbereich 3: Friedrichstrafle stidlich des KV

Einschréankung der 3.1 Wiederherstellung der ganztagigen
durchgehenden Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h X
Geschwindigkeitsreduzie | im Abschnitt Gartenstral3e bis Kreisverkehr
rung 30km/h auf Mo-Fr,
7-17 Uhr

3.2 Einrichtung eines Fahrradweges und X
Reduzierung der Fahrbahnbreite
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Konfliktbereich 4: Neu Zittauer Straf3e
Austausch des ,
Fahrbahnbelages é.lShZﬁét;tees”seerung des OPNV durch Umsetzung | x
(Pflaster in Asphalt) u
4.2 Verbesserung der Verkehrssituation fur
Radfahrer (vorrangig bis Hohe Buchhorster Stral3e) X
und Ful3ganger
4.3 Stral3engestaltung im Bereich des X
Ortseinganges, Schaffung einer Mittelinsel.
Konfliktbereich 5: Berliner Stral3e
Austausch des 5.1 Reduzierung der Geschwindigkeit im ¢stlichen
Fahrbahnbelages Teil der Berliner Straf3e zum Schutz der dortigen X
(Pflaster in Asphalt) Bewohner vor Larm und als Ubergangsbereich zum
Kreisverkehr/ Friedrichstralle
Einrichtungvon |
Mittelinseln am
Ortseingang, im Bereich 5.2 Errichtung einer zusétzlichen Bushaltestelle zur
der Zufahrt Dynea / CCE Ford des OPNV im ostlichen Teil der Berli X
Computer und Héhe S?r g.rung es im &stlichen Teil der Berliner
Robinienweg ral>e
Konfliktbereich 6: westlicher Teil der Seestral3e
Austausch des keine
Fahrbahnbelages
(Pflaster in Asphalt)
Konfliktbereich 7: Rudolf-Breitscheid-Stralle / Fangschleusenstralie
Geschwindigkeitsreduzie | 7.1 Reduzierung der Geschwindigkeit auf der
rung auf 30 km/h Fangschleusenstraf3e auf 30 km/h zwischen der
(zustandsbedingt) Briicke Uber die Lécknitz und der Rudolf-Breitscheid- | X
Stral3e
Erh6hung des
Verkehrsaufkommen in
Folge der Eroffnung der [ 7777777 T Tt
Baekelandbricke und 7.2 Einsatz eines larmmindernden Fahrbahnbelages X
die dadurch entstehende
Moglichkeit einer |
Umfahrung der
FriedrichstralRe 7.3 Neugestaltung des StraRenbereiches der Rudolf-
Breitscheid-StraRe, um eine langsame und X
gleichmafige Fahrweise zu fordern
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Anhang 5 - Rasterlarmkarten Schienenverkehr

Rasterlarmkarte Schienenverkehr Lgen, Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2014
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Rasterlarmkarte Schienenverkehr Lngn, Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2014
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Anhang 6 - Auswertung der Stellungnahmen aus der Beteiligung und der 6ffentlichen

Auslegung

I. Stellungnahmen der Trager
offentlicher Belange (T6B)

Erwiderung

Anderungsbedarf
v Anderung/
Erganzung/
Korrektur
ist erfolgt/ Hinweis
ist beriicksichtigt

Nr. I/1: Landesamt fir Umwelt, Gesun

dheit und Verbraucherschutz (LUGV)

Die Vorgeschlagenen Malinahmen sind
mit Landesbetrieb StralRenwesen und
Stralenverkehrsbehorde abzustimmen.

Das Benehmen mit den Baulasttragern
und anderen Behorden wird im Zuge der
Umsetzung hergestellt.

Nr.: 1/2 Landkreis Oder-Spree

1. Der Bericht ist gut nachvollziehbar.
Wesentliche Potenziale gezielter
Lairmminderung wurden ausgeschopft.

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

2. Die anndhernde Verdreifachung des
Verkehrsaufkommens in der R.-
Breitscheid-StralRe fihrt zu einer
Erhohung des Larmdruckpegels um mehr
als 3 dB(A). Hierdurch ist ein
unabweisbarer Anspruch der Anlieger
dieser StralRe auf dauerhafte Reduzierung
der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30
km/h entstanden. Unabhingig davon
kénnte mit verbessertem Fahrbahnbelag
dort das Larmaufkommen um etwa 2
dB(A) reduziert werden. Inwiefern die R.
Breitscheid-StralRe ohne wesentliche
Ausbaumalinahmen fir die weitere
Entlastung der Friedrichstralie ertiichtigt
werden soll, ist weiter differenziert zu
untersuchen. Eine reine Verlagerung des
Verkehrsldarms zulasten Anderer wére
nicht zulassig.

Die Beibehaltung der
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
wird im Zusammenhang mit dem
grundhaften Ausbau der R.-Breitscheid-
Str. und dem Einsatz eines
larmmindernden Asphaltes gepriift.

v'Priifung der

Beibehaltung
Tempolimit 30 km/h
in R.-Breitscheid-Str.
mit grundhaften
Ausbau

- S.39/40, Pkt. 3.1.7/
7.4

3. Bei den Entscheidungen in der
Firstenwalder Stralle ist zu
beriicksichtigen, dass betroffene
Grundstiicke im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens zum Bau der
Unterfiihrung entschadigt wurden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.
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4. Die MalRnahmen, insbesondere der
Verbesserung des OPNV sowie des
Radverkehrs, werden durch die
StraBenverkehrsbehérde nachdriicklich
unterstitzt. Fir weitere Entscheidungen
zu Tempo-30-Strecken ist mittels
Larmberechnung nach RLS 90
nachzuweisen, dass Gefahrenlagen
bestehen, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung des Schutzes der
Wohnbevélkerung durch Verkehrslarm
erheblich Ubersteigen.

Die genannten MaRnahmen werden auch
zuklinftig mit dem StraBenverkehrsamt
abgestimmt und von der Stadt Erkner
beantragt.

5. Die Einbeziehung der Ernst-Thalmann-
Stralle in die Lirmuntersuchungen wird
im Hinblick auf den zunehmenden
Ausweichverkehr (Friedrichstralle)
angeregt.

Nach den erhaltenen Verkehrszahlen der
Ingenieurgruppe IVV liegen die
Verkehrszahlen auf der Ernst-Thialmann-
Stralle deutlich unter den nach der
Umgebungslarmrichtlinie zu
betrachtenden Hauptverkehrsstralien mit
mehr als 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr
(ca. 8.000 Kfz/24h) und den im Rahmen
des Larmaktionsplanes Erkner
betrachteten StraRen mit einer
Verkehrsbelastung von >5000 Kfz/24h.

Nr.: I/3 Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg (LS)

1. Geschwindigkeitsreduzierungen sind

beim StraBenverkehrsamt zu beantragen.

Im Rahmen des Verfahrens ist der LS als
Strallenbauverwaltung zu beteiligen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

2. StraBenbaumaRnahmen sind im Zuge
der L30 und L38 in der OD Erkner derzeit
nicht geplant, so dass die genannten
Malinahmevorschlage mittel- und
langfristig durch den LS nicht umgesetzt
werden kdnnen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

3. Sofern der LAP MaRnahmen vorsieht,
deren Kosten der Bund oder das Land zu
tragen haben, ist das Einvernehmen des
fiir Verkehr zustandigen Mitglieds der
Landesregierung einzuholen.

Der Hinweis wird auch zukiinftig
berlicksichtigt.
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Il. weitere Stellungnahmen Erwiderung Anderungsbedarf
Nr.: 11/1
1. MalRnahmen zur Reduzierung des Diese Malinahmen sind nicht von der
Durchgangs- und Zielverkehrs Stadt Erkner umsetzbar, da sie nicht in der
Zustandigkeit der Stadt liegen.
Die Stadt wird dennoch weiterhin mit den
zustandigen Verantwortlichen, u.a. dem
Landesbetrieb StraRenwesen, den Kontakt
aufrechterhalten und die Interessen
Erkners vertreten.
2. Malinahmen zur Reduzierung des
innerortlichen Verkehrs
1) Schaffung weitere Zugange zu den Zu 1. und 2.: Stadt ist nicht zustandig.
Bahnsteigen Weder mittel- noch langfristig von der
2) Bahnsteiganschluss in Richtung Stadt umsetzbar.
FlakenflieB und Friedrichstralle Die Stadt wird jedoch auch zukiinftig den
Kontakt zu den zustandigen
Verantwortlichen, u.a. der Deutschen
Bahn AG suchen und sich fiir die
Interessen der Stadt einsetzen.
3) Errichtung neuer bzw. Erweiterung bereits in Arbeit (OPNV-Konzept im
bestehender Radparkplatze an den Ausschuss f. Stadtentw. Sept. 2015)
Bahnsteigzugangen
4) Errichtung neuer bzw. Erweiterung Stadt in Zusammenarbeit mit
bestehender Radparkplatze an allen Mittelstandsverein
Geschaften und o6ffentlichen
Gebaduden
5) Bei Neuerrichtung von Geschaften Gesetzlich nicht direkt umsetzbar, aber im
und offentlichen Einrichtungen Rahmen der Plan- und
erfolgt die Genehmigung nur bei Genehmigungsverfahren wird die Stadt
gleichzeitiger Anlage von Einfluss nehmen.
Fahrradstandern
3. MaRBnahmen zur Reduzierung des Kaum Bewohner im Umfeld der BAB A 10, | v'Forderung
Larms durch die BAB A10 daher ist Einfluss des Larmaktionsplans Begrenzung auf 120
Gestaffelte Geschwindigkeitsbegrenzung auf Geschwindigkeitsreduzierungen auf km/h auf der

auf der A 10. Dazu soll die
Zusammenarbeit mit den
Anliegerkommunen verstarkt werden.
Vorbild sind die MalRnahmen zur
Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich
Birkenwerder (siehe www.bi-a10-
nord.de).

Bundesautobahn sehr gering bzw. nicht
vorhanden. Diskussion dazu wird mit den
Gemeinden der Autobahnkonferenz
gefihrt.

Autobahn gegentiber
Verantwortlichen
- S. 43, letzter Abschnitt
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4. Unzureichende Berlicksichtigung der
Larmimmission und anderer Larmquellen
1) Die Bewertung des Ldarms und die

vorgeschlagenen Malinahmen
beruhen hauptsachlich auf dem
Emissionsort also der Larmquelle. Der
Immissionsort, der Ort der
Larmwirkung, wird nur unzureichend
betrachtet. Es besteht beispielsweise
ein deutlicher Unterschied, ob wie in
der Rudolf-Breitscheid-StraRe
Einfamilienhausbebauung mit
ebenerdiger Bewohnung oder wie in
der Friedrichstralle Gebaude mit
Ladengeschaften dominieren. Hier
muss eine Aktualisierung erfolgen.

2) Die Betrachtung weiterer
Larmquellen bei
Lairmminderungsmalinahmen ist
unzureichend. Um die Larmbelastung
in der Friedrichstralle zu reduzieren
soll eine Verlagerung des Verkehrs in
die Rudolf-Breitscheid-Stralie
erfolgen. Es wird im vorliegenden
Dokument nicht bericksichtigt, dass
die Anwohner der Rudolf-Breitscheid-
Stralle massiv durch noch steigenden
Schienenldarm betroffen sind.

Auch hier muss die Betrachtung
aktualisiert werden.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung
werden die durch Larm belasteten
Bewohner, die definierten Larmpegeln
ausgesetzt sind, ermittelt. Im Bereich der
FriedrichstraRe besteht eine hohe
Verkehrsbelastung und eine hohe
Bewohnerdichte. Diese beiden Faktoren
sind in der Rudolf-Breitscheid-StraRe
vergleichsweise gering. Eine
stockwerksscharfe Betrachtung ist im
Rahmen einer Larmaktionsplanung nicht
vorgesehen.

Die durch das Eisenbahnbundesamt (EBA)
ermittelten Betroffenenzahlen wurden in
den LAP aufgenommen und Malinahmen
zur Larmsanierung entlang der
Bahnstrecke, die durch das Stadtgebiet
Erkners fihrt und zu erheblichen
Belastungen fiihrt, dringend angeraten.
Die vorliegende Fortschreibung der
Larmaktionsplanung der Stadt Erkner hat
aufgrund der bisherigen Zustandigkeit des
EBA fiir den Bereich Schienenldarm im Zuge
des LAP nur sehr geringe bis gar keine
Einflussmoglichkeiten auf die Begrenzung
des Schienenldrms.

Alle MaRnahmen zur Reduzierung der
Schienenlarmimmissionen kénnen
deshalb nur als Vorschlage an die
Zustandigkeit verstanden und
weitergegeben werden.

Nr.: 11/2

1. Larmbelastigung in der E.-Thdlmann-
Stral3e nicht untersucht

Im Rahmen der zweiten Stufe der
Larmaktionsplanung werden nach der
Umgebungslarmrichtlinie
Hauptverkehrsstraen mit mehr als 3
Millionen Fahrzeugen pro Jahr (ca. 8.000
Kfz/24h) erfasst. Die Betrachtung wurde in
Erkner um diejenigen StraRen erweitert,
bei denen eine Verkehrsbelastung von
>5000 Kfz/24h vorliegt. Die Ernst-
Thalmann-Stralle weist eine nochmals
deutlich geringere Belastung auf und
wurde aus diesem Grund nicht als
Emissionsquelle aufgenommen.
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2. Larmist nachts hoher als tags

3. Inden LAP sollte Reduzierung der
Geschwindigkeit der Zlige
aufgenommen werden.

Der LAP der Stadt Erkner hat aufgrund der
Zustandigkeit des EBA nur sehr geringe
Einflussmoglichkeiten auf die Begrenzung
des Schienenldrms.

Alle MaRnahmen zur Reduzierung der
Schienenlarmimmissionen kénnen
deshalb nur als Vorschlage an die
Zustandigkeit verstanden und
weitergegeben werden.

Nr.: 11/3

Schlafrdume liegen in Richtung der
LandstraBe. Wegen dem Verkehrslarm
mussen werktaglich morgens gegen 4 Uhr
die Fenster geschlossen werden. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung zumindest
fir schwere Fahrzeuge (LKW usw.) in der
Nacht kdnnte hier ggf. Abhilfe schaffen.
Ahnliches wird am Ortseingang von
Woltersdorf bereits praktiziert.

Aufgrund der relativ geringen
Bewohnerdichte im Bereich der
Woltersdorfer LandstralSe sind im Rahmen
des Larmaktionsplans, trotz vereinzelt
hoher Belastungen, keine
weiterflihrenden MaRnahmen geplant.
Durch die bereits umgesetzte Einrichtung
von Mittelinseln sollen die in das
Stadtgebiet einfahrenden Fahrzeuge zu
einer Reduzierung der Geschwindigkeit
animiert werden. Die Straenerneuerung
2002 hat bereits zu einer erheblichen
Lairmminderung gefiihrt.

v'Forderung

Begrenzung auf
30km/h nachts auf
der Woltersdorfer
LandstraBe gegenliber
Landesbetrieb
Strallenwesen

- S. 30, 3. MalRhahmen-
planung/
Geschwindigkeits-
reduzierungen

Nr.: 1l/4

1. Verringerung der zul.
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h und
Verbot der Durchfahrung fir
Schwerlastverkehr

2. Umleitung des Verkehrs der
FriedrichstralRe belastet Blrger Tag und
Nacht, die bereits durch Larm der Schiene
stark belastet sind.

Bei einer Erneuerung der R.-Breitscheid-
StraRe, steht der Einsatz eines
larmmindernden Fahrbahnbelages zur
Diskussion. Die dadurch gewonnene
Reduzierung der Lairmemissionen gleicht
die Erhohung der Geschwindigkeit auf 50
km/h wieder aus. Ziel der Ertlichtigung
der R.-Breitscheid-Stral3e ist eine
Entlastung der Friedrichstrale, die einem
erheblich groReren Male von
Larmimmissionen betroffen ist.

Eine Beibehaltung der Geschwindigkeit
von 30 km/h ist im Zuge der weiteren
Planung der Erneuerung abzuwagen.

Der LAP der Stadt Erkner hat nur sehr
geringe Einflussmoglichkeiten auf die
Begrenzung des Schienenlarms.

Alle MaRnahmen zur Reduzierung der
Schienenlarmimmissionen kénnen
deshalb nur als Vorschlage an die
Zustandigkeit verstanden und
weitergegeben werden.

v'Priifung einer
Beibehaltung 30 km/h
in R.-Breitscheid-Str.
mit grundhaften
Ausbau
- S. 39/40, Pkt. 3.1.7/
7.4
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3. Die Erhohung der zul.
Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h nach
einer Sanierung ist nicht hinnehmbar.

4. keine Einhaltung der zul.
Geschwindigkeit; zu wenig
Geschwindigkeitskontrollen

5. Anfrage zur Berechnung

Die derzeitige
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
wurde aufgrund der Larmwirkung der
schadhaften Fahrbahn angeordnet. Bei
einer Erneuerung der R.-Breitscheid-
StraRe, steht der Einsatz eines
larmmindernden Fahrbahnbelages zur
Diskussion. Die dadurch gewonnene
Reduzierung der Lairmemissionen gleicht
die Erhohung der Geschwindigkeit auf 50
km/h mindestens wieder aus. Eine
Beibehaltung der Geschwindigkeit von 30
km/h ist im Zuge der weiteren Planung
der Erneuerung abzuwagen.

Es sollten zusatzliche Kontrollen angeregt
werden.

Maldgeblich fir die Ermittlung der
Larmbelastungen im Rahmen der
Larmaktionsplanung ist die
Umgebungslarmrichtlinie (EG -Richtlinie
2002/49/ EG lber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungslarm). In
dieser ist laut Anhang VI (1.5) festgelegt,
dass der in 4 m Hohe gemessene
Larmpegel zur Ermittlung der
Larmbelastungen anzusetzen ist. Mit der
VierunddreilSigsten Verordnung zur
Durchfiihrung des BImSchG (Verordnung
Uber die Larmkartierung, 34. BImSchV),
§5, Abs. 2 und 3 ist eine Ubernahme
dieser Festlegung in deutsches Recht
erfolgt, die auch in der VBEB (vorlaufige
Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
vom 9. Februar 2007) wiedergegeben ist.

Nr.: 1I/5

1. Vorbemerkung: Die Offentlichkeit soll
zu Vorschlagen fiir Lairmaktionsplane
gehort werden. Sie soll rechtzeitig und
effektiv die Moglichkeit erhalten, an der
Ausarbeitung und Uberpriifung
mitzuwirken. Die Ergebnisse der
Mitwirkung sind zu bericksichtigen (§ 47d
Abs.3 BImschG).
Vorschlag: Das Flr und Wider der
Hinweise und Anregungen mit den
betreffenden Personen in einem
Workshop in einer Art Anh6érung

Der Gesetzgeber fordert fiir die
Aufstellung der Larmaktionsplane die
Mitwirkung der Offentlichkeit. Fiir die
Fortschreibung, die im Wesentlichen die
Uberpriifung der MaBnahmen und
Verkehrszahlen, beinhaltet, gibt es diese
Forderung nicht.

Trotzdem hat die Stadt Erkner die
Offentlichkeit umfangreich beteiligt
durch:

- Offentliche Auslegung in Rathaus und
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ergebnisoffen beraten und
abgewogen werden.

Internet vom 24.08. bis 24.09.2015

- Umfrage zum Tag gegen Larm am
29.04.2015

- offentliche Vorstellung im Ausschuss
fiir Stadtentwicklung im Juni 2015

- Auswertung der Beteiligung und
Anhorung am 17.11.2015

2. Vorbemerkung: Dem von der SVV
bestatigtem Larmaktionsplan Erkner 2008
ist als Anlage 1 eine MaRnahmenibersicht
(kurz-, mittel- und langfristig) beigefigt.
Dort sind 51 MaRnahmen aufgefiihrt. In
den ausgelegten Unterlagen fehlt fiir eine
ganze Reihe von Malinahmen eine
detaillierte Beschreibung/Einschatzung
des Erflllungsstandes (Zwischenbilanz).
Das betrifft beispielsweise die fiir Erkner
aullerordentlich wichtigen MalRnahmen
zur Férderung des Umweltverbundes (Kfz-
Verkehrsvermeidung) und des
Radverkehrs. Diese dirfen mit der
Fortschreibung nicht verloren gehen.
Vorschlag: Die Beschreibung /
Einschatzung des Erflllungsstandes
soll fir jede einzelne 2008
beschlossene MaRnahme erfolgen. Es
soll dargestellt werden, welche
Malnahmen fortgefiihrt oder nicht.

Die ausgelegten Unterlagen stellen eine
Fortschreibung der bereits bekannten
Larmaktionsplanung aus dem Jahr 2008
dar.

Die in dieser Planung aufgefiihrten
MalRnahmen verlieren damit nicht ihre
Existenz.

Aufgabe der Fortschreibung ist die
Uberpriifung der bisher umgesetzten
MalRnahmen auf ihre Wirksamkeit sowie
die Neuausrichtung dieser Mallnahmen
an den aktuellen Gegebenheiten.

Die Fortschreibung stellt keine neue LAP
dar.

Der Erfillungsstand liegt als Anlage der
Beschlussvorlage bei.

3. Eine merkliche Verkiirzung der
FuBwege und Zeitersparnis flr Fahrgaste
von der jetzigen Bushaltestelle der Linie
418 zur S-Bahn und zum Regionalexpress
kann durch die Einrichtung einer
Bushaltestelle (Ein- und Ausstieg) direkt
auf dem Bahnhofsvorplatz erreicht
werden. Die vom S-Bahnhof aus rechts
befindliche Fahrbahn kann dafiir mit
relativ geringem Aufwand dafir
hergerichtet werden. Im Unterschied zu
allen anderen Buslinien beginnt bzw.
endet diese Buslinie 418 nicht am
Busbahnhof, sondern fiihrt von
Hohenbinde/Jagerstrale weiter nach
Woltersdorf/Ridersdorf und zuriick. Die
Haltezeit bleibt minimal. So weit wie
verkehrsorganisatorisch moglich, sollte
die Haltestelle fir den Ausstieg der
Fahrgaste weiterer Buslinien genutzt
werden.

Der Vorschlag wird im Rahmen der
weiteren Zusammenarbeit mit dem
Landkreis, Landesbetrieb StralRlenwesen,
StraBenverkehrsamt und Busverkehr
gepriift.

v'Im Zusammenhang
mit OPNV-Umbau
wird auch eine
glinstigere Bus- und
Bahn-
Umsteigeverbindung
geprift

- S. 31, 3. MaBnahmen-
planung/ Reduzierung
von Kfz-Verkehren
aufgenommen
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4. Als Minderungsmalinahme gegen
Bahnlarm schlage ich vor, folgende
EinzelmaBnahmen in die Fortschreibung
aufzunehmen:

1) die Entdrohnung der Bahniibergénge

Die vom Einwender vorgeschlagenen
Malnahmen betreffen den Bereich der
Schienenlarmimmissionen.

Die vorliegende Fortschreibung der

v'Stadt wird weiterhin
Forderung an
Deutsche Bahn
AG/EBA hinsichtlich
Lirmminderung

BeuststraRe und Oberforstereiweg, Larmaktionsplanung der Stadt Erkner hat stellen
2) die Errichtung einer niedrigen aufgrund der bisherigen Zustandigkeit des - S. 42, Pkt. 3.3.
Schallschutzwand am linken Gleis Eisenbahn-Bundesamtes fur den Bereich
Richtung Firstenwalde zwischen Schienenldarm im Zuge der
BeuststraRe und Firstenwalder Larmaktionsplanung nur sehr geringe bis
Stralle, gar keine Einflussmoglichkeiten auf die
3) die Errichtung einer niedrigen Begrenzung des Schienenlarms.
Schallschutzwand zwischen Alle MaRnahmen zur Reduzierung der
Flirstenwalder Stralle und Schienenlarmimmissionen kénnen
Gottesbriicker Weg am rechten Gleis | deshalb nur als Vorschlage an die
(Friedhofseite), Zustandigkeit verstanden und
4) die Verlangerung der bestehenden weitergegeben werden.
Schallschutzwand in gleicher Hohe
bis zur Firstenwalder StraRe,
5) die Prifung der ZweckmaRigkeit des Nach Beschluss der Fortschreibung ist ein
Baus einer konkretes Anschreiben mit Forderungen
Schienenschmiereinrichtung an zum Larmschutz an das EBA und die
Gleisen in der Berliner Kurve. Larmschutzbeauftragte der Bahn geplant.
5. In die Fortschreibung sollten die Grundlage der Berechnungen zum LAP
Ergebnisse der Verkehrszahlung, die das sind die Uberarbeiteten Ergebnisse der
Landesamt fliir Umwelt, Gesundheit und Verkehrszahlungen des Landesamtes fir
Verbraucherschutz im zeitigen Friihjahr Umwelt, Gesundheit und
und im Juli 2013 ermittelt hat, Verbraucherschutz aus dem Jahr 2013.
aufgenommen werden. Bei den derzeit Hier sind auch die Daten der
verwendeten Daten lber das Autobahnzahlstelle eingeflossen. Diese
Verkehrsaufkommen handelt es sich um wurden um die bereits vorliegenden
Modellrechnungen. Fiir die Erkenntnisse aus den Planungen zum City-
Verkehrsbelastung der Autobahn A 10 Center erganzt
stehen die Daten der automatischen (LAP S. 9 - Datengrundlagen) und durch
Dauerzahlstelle Erkner zur Verfligung. die Ingenieurgruppe IVV ermittelt. Die
Diese sollten verwendet werden. Die verwendeten Verkehrszahlen (2015 nach
derzeit in der Tabelle ausgewiesenen Eroffnung des City Centers Erkner) liegen
Daten sind m. E. falsch. etwas hoher als die des LUGV.
6. Fur den Abschnitt der A 10 zwischen Da die gewlinschten v'Forderung
Auffahrt Erkner und Spreebriicke sollte Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 120 Begrenzung auf 120
nachts eine Geschwindigkeitsbegrenzung  km/h eine BAB betreffen, sind die km/h auf der

auf 120 km / h vorgesehen und als
Malinahme in die Fortschreibung
aufgenommen werden.

Einflussmoglichkeiten des LAP-Erkner sehr
begrenzt. Die
Geschwindigkeitsbegrenzung kann zwar
als Mallnahme formuliert werden, hatte
aber sehr geringe Umsetzungschancen.

Autobahn gegentiber
Verantwortlichen
- S. 43, letzter Abschnitt

7. Fiir die Friedrichstralle ab ovalem
Kreisel und die Neu Zittauer Strale bis zur
GrabenstraRe sollte auch nachts eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/ h

Derzeit besteht eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 7-17
Uhr. Zwischen GartenstralRe und Pfalzer
Stralle wurde der Fahrbahnbelag im

v'Forderung
Begrenzung auf 30
km/h nachts auf der
Woltersdorfer
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vorgesehen werden.

Hier stehen die Wohngebaude sehr nah
an der Fahrbahn und sind in der
Schlafenszeit erheblichem Larm
ausgesetzt.

Rahmen der Befahrbarkeitssicherung
erneuert.

Die Erweiterung der Geschwindigkeits-
beschrankung auf den Nachtzeitraum wird
beim StraBenverkehrsamt beantragt.

LandstraBe gegenliber
Landesbetrieb
StraBenwesen

- S. 30, 3. MalRnhahmen-
planung/
Geschwindigkeits-
reduzierungen

8. Die weitere Verkehrsverlagerung und
damit Larmverlagerung von der
FriedrichstraRe auf die Breitscheidstralie
kann nicht der Weg sein, Larmprobleme
zu l6sen, wie es auf Seite 39 heilt.
Mittelfristig soll Geschwindigkeit auf 50
km / h erhéht werden mit dem Ziel der
weiteren Entlastung der FriedrichstraRe.

Die derzeitige
Geschwindigkeitsbeschrankung erfolgte
aufgrund der erhohten Lairmemmission
der schadhaften Fahrbahn. Der geplante
Ausbau mit einem larmmindernden
Fahrbahnbelag wiirde die Lirmemissionen
senken, so dass der Erhalt der Geschwin-
digkeitsreduzierung im Zuge der weiteren
Planung der Erneuerung abzuwagen ist.

9. Im Bericht der Stadt vom 6.9.2013 an
die Europaische Kommission gem. Artikel
10 der Umgebungslarmrichtlinie
informierte die Stadt, dass der Ausbau der
HafenstralRe zwischen Hessenwinkler
StraRe und Stral’e am Dameritzsee
ganztags jeweils 35 Personen entlastet die
Larm Gber 70 dB (A) bzw. zwischen 65 und
70 dB (A) ausgesetzt sind. Entweder in der
Fortschreibung wird dies gebihrend
erwahnt und bestatigt oder die
Berichterstattung ist in diesem Punkt zu
korrigieren.

Die erwdhnten StraRen sind nicht
Bestandteil der Larmaktionsplanung, da
sie jeweils weniger als 5000 Kfz
aufweisen.

Bericht der Stadt vom 6. September 2013
an die Europaische Kommission (iber das
LUGV wurde in diesem Punkt bereits im
April 2014 korrigiert und erneut
Ubersendet.

10. Die fur Erkner gefertigten Larmkarten
sind, wie Stichproben ergaben, bezliglich
der in Ansatz gebrachten
Verkehrsbelastungen fehlerhaft. Sie
stimmen auch nicht mit den in der
Fortschreibung angefiihrten DTV Uberein.
Die Differenzen sollten in der
Fortschreibung explizit aufgefiihrt und
bezliglich ihrer Wirkung bewertet werden.
Soll heiRen, es soll festgestellt werden, ob
dadurch nennenswerte Veranderungen in
der Anzahl der von Larm betroffenen
Personen ergeben.

Fragestellung unklar

Sollten Differenzen zu Larmkarten des
Landesamtes gemeint sein, ist
festzustellen, dass der LAP der Stadt
Erkner in der Ermittlung der
Verkehrsstarken detailgenauer und
aktueller ist.

11. Der Entwurf der Fortschreibung
enthdlt eine Reihe von Fehlern bzw.
Ubertragungsfehlern. So wird
beispielsweise in Abb. 21 das
Wohngebaude FriedrichstralRe 1-5
(Kanuverleih, MOZ) als sonstiges Gebaude
(Nebengebaude) dargestellt.

Die Anzahl der Bewohner je Gebdude
wurden mit den zur Verfligung gestellten
Datensdtzen des LUGV in die
Untersuchung Gibernommen.

Die Auswirkung des genannten Fehlers
ware geringfligig. Weitere Fehler sollten
ggf. benannt werden.

v'Anderung ,sonstige
Gebdude”in
,Wohngebaude”
Friedrichstr. 1-5 und
Friedrichstr. 67
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