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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stufe Ill wird fir die Stadt Erkner die Fortschreibung
des vorliegenden Larmaktionsplans aus dem Jahr 2015 durchgefihrt.

Hierbei werden bereits durchgefihrte Malinahmen, die nach der Aufstellung des Larmak-
tionsplans realisiert wurden, dargestellt, sowie weitergehende MalRnahmen zur L&rmmin-
derung geprtift.

Neben dem Stral3enverkehrslarm findet auch der Schienenverkehrslarm auf der Grundlage
der durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) erstellten Larmkarten Berlcksichtigung.

1.1 Gesetzliche Grundlagen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung fur die Stadt Erkner ist die EG-
Umgebungslarmrichtlinie vom 25.06.2002 (Richtlinie 2002/49/EG), die 2006 in deutsches
Recht umgesetzt wurde.

Hierbei wurden in das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster Teil mit dem
Titel “Larmminderungsplanung” und die Paragrafen 47a bis 47f eingefiigt. Die Details zur Er-
stellung der Larmkarten sind durch die 34.BImSchV geregelt.

Durch das Landesamt fir Umwelt (LfU) wurden fiir das Jahr 2017 die Betroffenenzahlen auf
der Grundlage der bestehenden Larmbelastung durch den StralRenverkehrslarm ermittelt.
Die Erstellung der Larmkarten und die Ermittlung der Betroffenenzahlen fir den Schie-
nenverkehrslarm nach § 47c BImSchG wurde entsprechend der Zustandigkeit durch das Ei-
senbahn-Bundesamt vorgenommen.

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie war eine Erfassung der Larmsituation in zwei Zeit-
stufen vorgesehen. In einem ersten Schritt sollten bis zum 30. Juni 2007 Belastungen und
Betroffenheiten, die durch StralRen mit einer Verkehrsstarke von Uber 6 Mio. Kfz/Jahr ver-
ursacht werden an die EU gemeldet werden. In einem zweiten Schritt (zweite Stufe) waren
bis zum 30. Juni 2012 Ergebnisse fur die Stralen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr vorzulegen.
Das vorhandene Regelwerk sieht alle 5 Jahre eine Uberpriifung und ggf. Uberarbeitung der
Plane vor. Eine solche Uberpriifung findet durch die vorliegende Untersuchung statt.

1.2 Grenzwerte

Es gibt in Deutschland keine gesetzlichen Vorgaben zu Grenz- oder Auslosewerten in der
Larmaktionsplanung.

Die Larmbelastung wird anhand der in der EU-Umgebungslarmrichtlinie definierten Grél3en
Lgen (den = Day/Evening/Night) und dem Nachtlarmindex Lnight gekennzeichnet.

Erfasst werden die Einwohner, die in Gebauden wohnen, an dessen am starksten larmbe-
lasteter Fassade in 4m Hohe die

Pegelbereiche fur Lgen. 55-59, 60-64, 65-69, 70-74 und >75 und die
Pegelbereiche fur Lnign: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70

erreicht werden (Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG).
In der “Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg“ wurden zur Ableitung eines
Handlungsbedarfes Schwellenwerte fir eine potentielle Gesunfdheitsgefahrdung aufgefuhrt.

Es heil3t dort:

Fir die Entscheidung uber die Notwendigkeit der Aufstellung eines Larmaktionsplanes
wird ein Prifwert definiert, bei dessen Uberschreitung in Ubereinstimmung mit den Er-
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gebnissen der Larmwirkungsforschung bei dauerhafter Exposition gesundheitliche Be-
eintrachtigungen der betroffenen Menschen nicht mehr auszuschliel3en sind.

Als Prifwert soll im Land Brandenburg ein Mittelungspegel in Hohe von 65 dB (A) tags
bzw. 55 dB (A) nachts, angewendet werden. Einer Uberschreitung dieses Wertes sollte
durch das Instrument der LArmaktionsplanung immer entgegengewirkt werden.

1.3 Untersuchungsgebiet

Die Stadt Erkner liegt stiddstlich von Berlin im Land Brandenburg, Landkreis Oder-Spree. Sie
befindet sich in wald- und seenreicher Umgebung zwischen der Landesgrenze Berlin / Bran-
denburg (Bezirk Treptow-Kdpenick) und dem Berliner Ring (BAB A 10). Westlich der Stadt
befindet sich der Dameritzsee, nordostlich der Flakensee. Verbunden werden beide Seen
durch das Flakenfliel3, das Erkner in einen nordlichen und einen stdlichen Teil trennt. Nord-
lich von Erkner schlief3t sich die Gemeinde Woltersdorf an.

Die Stadt ist gut an das regionale und Uberregionale Verkehrsnetz angebunden. Ein Au-
tobahnanschluss zur BAB A 10 ist durch die Anschlussstelle “Erkner” gegeben und durch die
S-Bahn und die Regionalbahn (RE 1) ist Erkner in das Bahnnetz eingebunden. Die Landes-
straf3en L30 und L38 durchqueren Erkner in Nord-Sid- bzw. in Ost-West- Richtung. Hierbei
nimmt die im Zentrum Erkners verlaufende Friedrichstral3e den Verkehr beider Landesstra-
3en auf.

Wichtige innerértliche ErschlieBungsfunktionen tbernehmen die den Landesstrallen un-
tergeordneten HaupterschlieRungsstral’en wie die Seestral3e, die Gerhart-Hauptmann-
Stral3e und die geschaffene parallel zur Friedrichstral3e verlaufende Verbindung aus Rudolf-
Breitscheid- und Leo-Hendrik-Baekeland-Stral3e.

1.4 Zustandige Behdrden

Die Larmaktionsplanung liegt fir den Stral3enverkehr gemafd BImSchG § 47e Abs. 1 in der
Verantwortung der Stadt Erkner. Zusténdig ist dort:

Stadtverwaltung Erkner

Geschaftsbereich Ordnung, Umwelt, Bau, Liegenschaften und Stadtplanung
Ressort Stadtplanung

Friedrichstralle 6-8

15537 Erkner
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2 Analyse der Larmsituation

Die vorliegende Larmaktionsplanung stellt eine Fortschreibung der Larmaktionsplane der
ersten und zweiten Stufe aus den Jahren 2008 (erstellt durch das Planungsburo Dr. Ing.
Ditmar Hunger) und 2015 (erstellt durch ISU Plan) dar.

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen im Hinblick auf den Schutz vor Straf3enlarm unter-
liegt der Verantwortlichkeit der Stadte und Gemeinden.

2.1 Datengrundlagen

Durch das Landesamt fir Umwelt Brandenburg (LfU), Referat T15 — Larmschutz, anla-
genbezogener Immissionsschutz (fir den Stralenverkehr) und durch das Eisenbahn-
Bundesamt, Referat 53: Larmkartierung, Larmaktionsplanung und Geoinformation (fiir den
Schienenverkehr) wurden Berechnungen zur LArmbelastung gemalfd VBEB durchgefihrt. Die
Ergebnisse stellen die Grundlage fir die vorliegende Fortschreibung des Larmaktionsplans
dar.

Es wurden jeweils die Verlarmung des Stadtgebietes anhand von Rasterlarmkarten und die
Anzahl von Menschen, die innerhalb der definierten Isophonenbdnder wohnen, erfasst.
Grundlage der Berechnung ist eine Einwohnerzahl von 11.579 auf einer Gesamtflache von
16,58km2. Es wurden insgesamt 2.285 Wohngebaude mit 5.898 Wohnungen untersucht.

Fiar den LAP der zweiten Stufe wurden eigene Berechnungen mit aktualisierten Verkehrs-
zahlen durchgefiihrt, um aktuelle Anderungen im Verkehrsaufkommen (durch die Einrichtung
einer Umfahrung der FriedrichstraRe durch die Errichtung der Baekelandbriicke, Er6ffnung
City Center Erkner), die in den ermittelten Zahlen des damaligen Landesamtes fir Umwelt,
Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV) keine Berticksichtigung gefunden hatten, zu be-
ricksichtigen.

Durch das Eisenbahn Bundesamt wurde die Umgebungslarmkartierung an Schienenwegen
von Eisenbahnen des Bundes - Runde 3 zum 30.06.2017 durchgefiihrt. Die Larmkarten lie-
gen fur Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern bzw. Haupteisenbahnstrecken mit
einem Verkehrsaufkommen von tiber 30.000 Ziigen pro Jahr vor.

2.2 Verkehrsnetz und Verkehrssituation

In der dritten Stufe der Larmaktionsplanung sind Straf3en von mehr als rund 8000 Kfz / 24
Stunden zu beriicksichtigen. Dies sind im vorliegenden Untersuchungsraum:

BAB A 10

L 30 (Neu Zittauer Stral3e, Friedrichstralle, Bahnhofstral3e, Woltersdorfer Stralie)
L 38 (Fangschleusenstral3e, Furstenwalder StralRe, Berliner Stral3e)

Seestralie (Abschnitt zwischen Friedrichstrae und Frobelstralde)

Nach der Richtlinie 2002/49/EG sind in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung (und den sich
alle 5 Jahre anschliel3enden Fortschreibungen) Straf3en mit Gber 3 Millionen Kraftfahrzeuge
(8000 Kfz / 24) pro Jahr durchzufuhren.

In Rahmen der Erstellung des Larmaktionsplans der Stufe Il wurden durch das Landesamt
fur Umwelt Brandenburg neben den oben aufgefiuihrten Stralen mit einer Belastung von
8000 Kfz / 24 Stunden ergénzend Stral3en mit einer taglichen Belastung > 5000 Kfz / 24
Stunden in die Untersuchung aufgenommen. Das Landesamt fur Umwelt ist demnach in der
2. Stufe von den Vorgaben der Richtlinie abgewichen. Dieses Vorgehen wurde fur die eige-
nen Erhebungen im Larmaktionsplan der Stufe Il Ubernommen.
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Die Berechnungsergebnisse der hier vorliegenden Stufe Il sind aus diesem Grund nur be-
dingt mit der vorhergehenden vergleichbar.

In Erkner verlaufen die Strecken 6153 und 6004 (S-Bahn) der Deutschen Bahn. Die S-Bahn
endet am Bahnhof Erkner, wahrend die Strecke 6153 das Stadtgebiet durchquert.

Abbildung 1: untersuchtes Verkehrsnetz
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3 Larmbelastung in Erkner

Durch das Landesamt fur Umwelt (LfU) wurden die Larmbelastungen im Untersuchungsge-
biet abgeschéatzt. Im Folgenden sollen die im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehen
MalRnahmen aus den vorangegangenen Stufen tberprift und weitere Mal3nahmen zur Ver-
besserung der Larmsituation aufgefuihrt werden.

3.1 Larmbelastung durch Stral3enverkehrslarm

Nachfolgend sind die Angaben zu den geschatzten Belastungen dargestellt, die durch das
Landesamt fur Umwelt (LfU) zur Verfiigung gestellt wurden. Nach diesen sind insgesamt
1.595 Menschen im Zeitraum Lgen Belastungen tber 55dB(A) und 1.756 Menschen im Zeit-
raum Lnghe Belastungen von tber 45dB(A) ausgesetzt.

Die Prufwerte, die im Land Brandenburg zur Anwendung kommen sollen, werden im Zeit-
raum Lgen (groRer 65dB(A)) in 457 Fallen und im Zeitraum Lnigne (groRer 55dB(A)) in 654
Fallen tberschritten.

2017
Belastete Menschen
Intervalle StralRenverkehrslarm
Loen Lnight
>45-50 469
>50-55 633
>55-60 417 633
> 60 - 65 721 21
>65-70 446 0
>70-75 11 0
>75 0 0
Summe 1.595 1.756

Tabelle 1: Larmbelastete Bewohner durch Straf3enverkehrslarm in Erkner 2017

Neben der Anzahl der Menschen, die Larm durch StralRenverkehr ausgesetzt sind, wurden
die verlarmte Flache, die Anzahl der Wohnungen und besonders sensible
Gebaudenutzungen die bestimmten Larmpegeln ausgesetzt sind (Zeitbereich Lpen),
untersucht.

Durch Pegel > 55dB(A) werden 4 km? des Stadtgebietes verlarmt, 953 Wohnungen und 6
Schulgeb&ude sind diesem Pegelbereich ausgesetzt.

Pegel von > 65dB(A) werden auf 1 km? erreicht. Insgesamt 278 Wohnungen und ein Schul-
gebaude sind Pegeln oberhalb dieser Grenze ausgesetzt.

An Kitagebauden und Krankenh&usern wurden nach den geschétzten Angaben des Landes-
amtes fur Umwelt keine Uberschreitungen ermittelt.

Es werden im Hinblick auf die untersuchten Parameter keine Pegel >75 dB(A) erreicht.
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larmbelastete Flachen, geschdtzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhauser, 2017
Fliche km? Wohnungen Scf-l.ul- KiEa- Kr;j\'nken-
Laenin dB(A) Anzahl gebdude gebdude hauser
I-DEN I-DEN I-DEN I-DEN I-DEN
>55 4 953 6 0 0
> 65 1 278 1 0 0
>75 0 0 0 0 0

Tabelle 2: Larmbelastungen durch StralRenverkehrslarm (Lgen) Erkner

3.2 Larmbelastung durch Schienenverkehrslarm

Die Angaben zu dem durch Schienenverkehr verursachten Larm wurden durch das Eisen-
bahn Bundesamt ermittelt. Die Anzahl der Menschen, die Larmpegeln von >55dB(A) im Lgen
Zeitraum ausgesetzt sind, betragt nach den Berechnungen 2.190, flr den Lnign: Zeitraum wur-
den 3.200 Menschen ermittelt, die Pegeln von >45dB(A) ausgesetzt sind.

Die Prifwerte, die im Land Brandenburg zur Anwendung kommen sollen, werden im Zeit-
raum Lgen (gréRer 65dB(A)) in 290 Fallen und im Zeitraum Lnigne (grofBer 55dB(A)) in 690
Fallen tberschritten.

2017
Belastete Menschen
Intervalle Schienenverkehrslarm
Lpen Lnight
>45-50 1.580
>50-55 930
>55-60 1.170 580
> 60 - 65 730 20
>65-70 240 <10
>70-75 40 <10
>75 <10 0
Summe 2.190 3.200

Tabelle 3: Larmbelastete Bewohner durch Schienenverkehrslarm in Erkner 2017

In Erkner sind durch Schienenverkehr in der Summe und bei den Uberschreitungen der
Prufwerte des Landes Brandenburg im Lngn Zeitraum mehr Menschen Larmbelastungen
ausgesetzt als durch StralRenverkehr. Die Prifwerte fir den Lgen Zeitraum werden haufiger
durch den Strafl3enverkehrslarm tberschritten.

Im Hinblick auf die durch Schienenverkehr verlarmte Flache, die Anzahl der Wohnungen und
besonders sensible Gebdudenutzungen die bestimmten Larmpegeln ausgesetzt sind, (Zeit-
bereich Lpen), lassen sich folgende Aussagen treffen:

Durch Pegel > 55dB(A) werden 3,78km? des Stadtgebietes verlarmt, 1.195 Wohnungen und
2 Schulgebaude sind diesem Pegelbereich ausgesetzt.

Pegel von > 65dB(A) werden auf 1,02 km? erreicht. Insgesamt 159 Wohnungen sind Pegeln
oberhalb dieser Grenze ausgesetzt.

Pegel von > 75dB(A) werden auf 0,3km? erreicht. Drei Wohnungen sind Pegeln oberhalb
dieser Grenze ausgesetzt.

An Kitagebauden und Krankenh&usern wurden nach den geschétzten Angaben des Landes-
amtes fur Umwelt keine Uberschreitungen ermittelt.
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Es werden im Hinblick auf die untersuchten Parameter keine Pegel >75 dB(A) erreicht.

larmbelastete Flachen, geschitzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhauser, 2017
Fliche km? Wohnungen Scf-l.ul- KiEa- Kr;j\'nken-
Laenin dB(A) Anzahl gebdude gebdude hauser
I-DEN I-DEN I-DEN I-DEN I-DEN
>55 3,78 1.195 2 0 0
> 65 1,02 159 0 0 0
>75 0,3 3 0 0 0

Tabelle 4: Larmbelastungen durch Schienenverkehrslarm (Lden) Erkner

Im Rahmen der Larmaktionsplanung fur die Haupteisenbahnstrecke des Bundes wurden die
Birgerinnen und Blrger zur Beteiligung aufgerufen. Aus Erkner haben sich 28 Bilirgerinnen
und Birger zu dem Verfahren geduf3ert. 21 der Bewohner fiihlten sich nach dieser ,stark®
und die dbrigen sieben ,mittel* durch Schienenverkehrslarm in Erkner gestort. 22 der
befragten Bewohner gaben an, dass der Schienenverkehrslarm bei lhnen vor Ort das
vordringlichste Larmproblem darstellt. Als besonders stérend wird der Schienenverkehr in
den Abend- und Nachtstunden wahrgenommen. Fahrgerdusche wurden am haufigsten als
storend genannt. Schienenstol3gerdusche, Bremsgerdusche und Kurvenquietschen von
einer geringeren Anzahl der Befragten. Gestért fuhlten sich die Befragten vor allem beim
Einschlafen und Durchschlafen und beim Entspannen. Zum Schutz vor Larm wurden die
Befragten MalRnahmen an der Strecke, z.B. Larmschutzwande gegenuber anderen
MalRnahmen bevorzugen.

4 MalRnahmen zur LA&rmminderung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der vorangegangenen Stufen wurde bereits ein Larm-
konzept erarbeitet. Neben einer Fortschreibung der Larmaktionsplanung werden im Folgen-
den auch die bereits umgesetzten MafRnahmen aufgefiihrt. Anschlieend werden die Mog-
lichkeiten erdrtert, die im Handlungsraum Erkners verbleiben, um die Larmsituation weiter zu
verbessern. Im Stadtgebiet von Erkner wurde bereits eine Vielzahl an MalRnahmen
umgesetzt.

Bei den Hauptstral3en im Siedlungsgebiet handelt es sich um Landesstral3en (L30 und L38).
Weiterhin findet durch die BAB A10 eine Verlarmung des 0Ostlichen Stadtgebietes statt. Die
Zustandigkeit fur die Umsetzung von Malinahmen liegt hierbei nicht bei der Stadt Erkner.
Aus diesem Grund ist bei zahlreichen geplanten MaRnahmen der Hinweis zu geben, dass
diese Entscheidungen in Abhangigkeit mit den zustandigen Verantwortlichen, u.a. dem Lan-
desbetrieb Strallenwesen, zu treffen sind. Die Stadt wird den Kontakt aufrechterhalten und
die Interessen Erkners vertreten.

Der Schienenverkehr ist neben dem Stral3enverkehr die zweite relevante Larmquelle. Im
Hinblick auf die erfassten Pegelbereiche sind in Summe mehr Menschen durch Schienen-
verkehrslarm betroffen, als durch StralRenverkehrslarm. Auch bei den Uberschreitungen der
Prufwerte des Landes Brandenburg sind im Lngne Zeitraum mehr Menschen Larmbelastungen
durch Schienenverkehr ausgesetzt als durch Straf3enverkehr.

Ein Rechtsanspruch auf Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV besteht nur
im Zusammenhang mit dem Neubau von Streckenabschnitten, oder einer wesentlichen
Anderung an bestehenden Schienenwegen.

Seit 1999 unterhalt der Bund ein Programm fur die ,Férderung von MalRnahmen zur LArmsa-
nierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahn des Bundes®. Hiervon partizipieren
Gebéaude die vor dem 01.01.2015 gebaut wurden bzw. Geb&ude, die auf Flachen stehen, die
vor dem 01.01.2015 zur Nutzung mit Wohnbebauung ausgewiesen wurden.

In diesem Zusammenhang hat das Eisenbahnbundesamt (EBA) in Zusammenarbeit mit der
Deutschen Bahn (DB) ein Sanierungskonzept fur das bestehende Schienennetz der Eisen-
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bahnen des Bundes erstellt. Hierin wurden die Ziele des freiwilligen Sanierungsprogramms
definiert und die lokalisierten Streckenabschnitte nach ihrer Larmbelastung und der Betroffe-
nenzahlen priorisiert. Gemafl einer Mitteilung des EBAs vom 02.03.2020 wurde dieses
Sanierungskonzept inhaltlich und infolge dessen auch umfénglich erweitert. Danach beinhal-
tet das Konzept nun einen sanierungsbedtirftigen Streckenanteil von insgesamt 6.500 km in
insgesamt 2.200 Gemeinden und Stadten. Die Sanierungsmaf3nahmen werden entspre-
chend der zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel realisiert. Fir das Jahr 2019 stellte der
Bund fur das Sanierungskonzept insgesamt 176 Mio. Euro bereit.

Bis 2018 konnten an Schienenstrecken insgesamt 1.800 km L&armsanierungsmaf3nahmen
umgesetzt werden.

Im Zusammenhang mit der Aktualisierung des Sanierungskonzepts erfolgte die Neubewer-
tung der sogenannten Prioritdtskennziffern in einem Bereich von ca. 0-100. Erkner hat nach
aktuellem Stand (02.03.2020) die Prioritat 21,115. Eine zeitliche Abfolge von angestrebten
LarmsanierungsmalRnahmen kann hieraus nicht abgeleitet werden, da die jeweils erfassten
Gebiete unterschiedliche Streckenabschnittsgrof3en beinhalten.
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4.1 StralRenverkehrslarm, MaBRnahmen innerhalb der Konfliktbereiche

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stufe Il wurden sieben Konfliktbereiche identifiziert.
Einer der Konfliktbereiche (westlicher Teil der SeestralRe) konnte durch bereits umgesetzte
MalRnahmen geldst werden. Es wird davon ausgegangen, dass die ermittelten Konfliktberei-
che, auf die ein Grol3teil der durch hohe Larmpegel Betroffene entfallen, weiterhin Gultigkeit
haben, da es an den Schwerpunkten der durch StraRenverkehr belasteten Gebiete zu keinen
wesentlichen Anderungen gekommen ist.

Es verbleiben folgende Konflikbereiche:

1. FriedrichstralRe zwischen Friedensplatz und Seestral3e (inklusive des
Einmindungsbereiches Seestralde)

Friedrichstral3e / Furstenwalder Stral3e

Friedrichstral3e sutdlich des KV

Neu Zittauer Stral3e

Berliner Stral3e

Rudolf-Breitscheid-Stral3e / Fangschleusenstralie

ok wn

Abbildung 2: Konfliktbereiche
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4.1.1 Konfliktbereich 1: FriedrichstraRe zwischen Friedensplatz und Seestral3e (inklusive des
Einmindungsbereiches Seestralde)

Innerhalb des Konfliktbereiches wurden bereits relevante MalRnahmen fir eine Verbesserung
der Larmsituation umgesetzt. Die Geschwindigkeit wurde auf der FriedrichstraRe und der
Seestralie reduziert. Das Verkehrsaufkommen wurde durch die Schaffung einer alternativen
Fahrverbindung tber die Baekelandbricke reduziert. Durch eine Umgestaltung der Fried-
richstralRe kann der Rad- und Fuf3gangerverkehr gefordert und der motorisierte Individual-
verkehr zu einer gleichmafRligen Fahrweise animiert werden, um ein sicheres Bewegen im
StralRenraum zu gewahrleisten.

umgesetzte Mallnahmen bis Dezember 2015:

o Reduzierung der Verkehrszahlen durch die Umsetzung einer Méglichkeit zur
Umfahrung Uber die Baekelandbriicke

e Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h im Bereich Friedrichstralle

e SeestralRe: larmmindernder Fahrbahnbelag
nach Dezember 2015 umgesetzte Mal3nahmen:

e Seestral3e: zwischen Friedrichstral3e und Bretterscher Graben, Zone 30km/h
geplante MaflZnahmen (langfristig):

o FriedrichstralRe: larmmindender Fahrbahnbelag (in Abh&ngigkeit der Entscheidung
des Landesbetriebs Stral3enwesen Brandenburg)

o FriedrichstraRe: Umgestaltungskonzept (in Abhéangigkeit der Entscheidung des
Landesbetriebs StralRenwesen Brandenburg), in der eine Reduzierung der
Fahrbahnbreite zu Gunsten eines Radweges vorgesehen ist.

4.1.2 Konfliktbereich 2: FriedrichstralRe / Firstenwalder Stral3e

Wie der Konflikbereich 1, profitiert auch die FriedrichstralRe sudlich der Seestral3e bis zum
Kreisverkehr und die Firstenwalder Stral3e von der Umfahrungsmaoglichkeit Gber die Rudolf-
Breitscheid-Straf3e. Im Bereich der Friedrichstral3e besteht bereits eine Geschwindigkeitsre-
duzierung auf 30km/h. Fur die Furstenwalder Strafe wird eine Reduzierung der Geschwin-
digkeit angestrebt.

umgesetzte Mallnahmen bis Dezember 2015:

o Reduzierung der Verkehrszahlen durch die Umsetzung einer Méglichkeit zur
Umfahrung Uber die Baekelandbriicke

e Friedrichstral’e, Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
geplante Maflinahmen:
e Furstenwalder StralRe: Geschwindigkeitsreduzierung.auf 30 km/h (kurzfristig)

o FriedrichstralRe: lArmmindender Fahrbahnbelag (langfristig, in Abh&ngigkeit der
Entscheidung des Landesbetriebs StralRenwesen Brandenburg)

o FriedrichstralRe: Umgestaltungskonzept, in der eine Reduzierung der Fahrbahnbreite
zu Gunsten eines Radweges vorgesehen ist (langfristig, in Abh&ngigkeit der
Entscheidung des Landesbetriebs StralRenwesen Brandenburg)

4.1.3 Konfliktbereich 3: Friedrichstralle zwischen Gartenstral3e und sudlichem KV

Fur die FriedrichstralRe sudlich des Kreisverkehrs ist eine ganztdgige Reduzierung der
Geschwindigkeit auf 30km/h vorgesehen. Einhergehend mit der Einrichtung eines Radweges
wurde die Fahrbahnbreite reduziert.

Nach Dezember 2015 umgesetzte MaRhahmen:
e Reduzierung der Fahrbahnbreite und Umsetzung eines Radweges
geplante MalZnahmen (kurzfristig):
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e Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30km/h (ganztagig)
4.1.4 Konfliktbereich 4: Neu Zittauer StralRe

Durch den Austausch des Pflasterbelages gegen einen Asphaltbelag konnte bereits eine
deutliche Reduzierung des Larms im Bereich der nordlichen Zittauer Stral3e erreicht werden.
Im Bereich des Ortseingangs ist die Einrichtung einer Mittelinsel geplant, um eine angepass-
te Fahrweise von nach Erkner einfahrenden Fahrzeugen zu férdern. Im ndrdlichen Bereich,
der an die FriedrichstraRe anschliel3t, besteht im Bereich des Carl Bechstein Gymnasiums
und der Volkshochschule bereits eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30km/h (7-17Uhr).
Eine ganztagige Reduzierung der Geschwindigkeit wird fir diesen Bereich angestrebt.

umgesetzte Mallnahmen bis Dezember 2015:

e Der Pflasterbelag im Bereich zwischen GartenstraRe und Pféalzer Stral3e wurde
erneuert und durch einen Asphaltbelag ersetzt.

nach Dezember 2015 umgesetzte Mal3nahmen:

e Verbesserung des OPNV durch Umsetzung einer Bushaltestelle
geplante Maflinahmen:

e Einrichtung einer Mittelinsel am Ortseingang (mittelfristig)

o Verbesserung der Verkehrssituation fir Radfahrer und Ful3gadnger zur Neugestaltung
der Verkehrsaufteilung entlang der L30 und L38 (langfristig, in Abhangigkeit der
Entscheidung des Landesbetriebs StralRenwesen Brandenburg)

e Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30km/h (ganztagig)
4.1.5 Konfliktbereich 5: Berliner Stral3e

Durch den Austausch des Pflasterbelages gegen einen Asphaltbelag konnte bereits eine
deutliche Reduzierung des Larms erreicht werden. Durch die angestrebte Reduzierung der
Geschwindigkeit auf 30km/h kann eine weitere Verbesserung der Larmsituation erreicht wer-
den.

umgesetzte Mallnahmen bis Dezember 2015:

o Der Pflasterbelag im Bereich zwischen Hessenwinkler Strafl3e und Friedensplatz
wurde erneuert und durch einen Asphaltbelag ersetzt.

nach Dezember 2015 umgesetzte Mal3nahmen:

e Einrichtung einer zusatzlichen Bushaltestelle
geplante MalZnahmen (kurzfristig):

e Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

4.1.6 Konfliktbereich 6: FangschleusenstralRe

Der Konfliktbereich an der Fangschleusenstral3e wurde in der Vergangenheit unter Einbe-
ziehung der Rudolf-Breitscheid-Strale betrachtet. Da die Verkehrsbelastung zu gering ist,
wurde diese durch das Landesamt fur Umwelt (LfU) nicht in die Untersuchung einbezogen.
Sie soll jedoch, auch weil sie als Umfahrungsmoglichkeit Verkehre der Friedrichstral3e auf-
nimmt, bei zukiinftigen LarmminderungsmafRnahmen in die Uberlegungen einbezogen wer-
den. So besteht derzeit eine Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30km/h. Um eine an das
Wohngebiet angepasste Fahrweise und eine Verbesserung der Verkehrssituation fir nicht
motorisierte Verkehrsteilnehmer zu erreichen, wird eine Neugestaltung der Verkehrssituation
beabsichtigt.

Im Bereich der Fangschleusenstraf3e wird eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30km/h
angestrebt.

umgesetzte Mallnahmen bis Dezember 2015:
e Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auf der Rudolf-Breitscheid-Stral3e
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geplante Maflinahmen:

e Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h zwischen der Bruicke tber die Lécknitz und
Rudolf-Breitscheid Str (kurzfristig):

e Im Zuge der Neugestaltung der Verkehrsaufteilung entlang der L30 und L38, bei der
eine Verbesserung der Verkehrssituation fiir Radfahrer und Ful3génger erreicht
werden soll, soll auch eine Neugestaltung der Rudolf-Breitscheid Str. erfolgen
(langfristig, in Abhéngigkeit der Entscheidung des Landesbetriebs Strallenwesen
Brandenburg).

e In Verbindung mit der Neugestaltung Rudolf-Breitscheid Str. soll ein La&rm mindernder
Fahrbahnbelag aufgebracht werden.

Abbildung 3: untersuchte Stral3en — Geschwindigkeiten
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4.2 Zusammenfassende Darstellung des MalRnahmenkonzepts fur die Stadt
Erkner

Die umgesetzten und geplanten MalR3hahmen schdpfen einen grol3en Teil des Potentials fur
eine Reduzierung des Stral3enverkehrslarms bereits aus. In den hochbelasteten innerstadti-
schen Bereichen ist die Geschwindigkeit bereits auf 30 km/h reduziert oder eine solche Re-
duzierung wird von der Stadt Erkner angestrebt.

Neben den sich direkt in positiver Weise auf die Larmbelastungen auswirkenden Mal3nah-
men der Geschwindigkeitsreduzierung und der Verbesserung von Fahrbahnbelégen, verfolgt
die Stadt Erkner ein langfristiges Konzept, das nicht ausschlieBlich auf die Uberschreitungs-
bereiche, sondern auf das gesamtstadtische Verkehrssystem ausgerichtet ist. Hierbei soll ei-
ne Foérderung der gerduscharmen Verkehrsarten (Bus, Ful3, Rad) gegeniber dem motorisier-
ten Individualverkehr angestrebt werden. AulRerdem soll eine angepasste gefahrdungsarme
Fahrweise durch Verkehrslenkung erreicht werden. Durch eine solche Fahrweise kdnnen
storende Brems- und Beschleunigungsvorgdnge mit hohen Drehzahlen verringert werden.
Innerorts kann durch enge Stralen die Fahrgeschwindigkeit reduziert werden.

Im Bereich der Ortseingange kann durch eine angemessene Gestaltung eine Reduzierung
der Geschwindigkeit erreicht werden. Zu den Mdoglichkeiten einer Stra3engestaltung zur fla-
chenhaften Verkehrsberuhigung gehoren der Einsatz von Mittelinseln, Fahrbahneinengun-
gen, die Integration von Kreisverkehrsplatzen und eine Ortsrand- und Stra3enraumbegru-
nung in Kombination von Stral3en- und Stadtebau.

Alternative Verkehrsmittel, wie der OPNV und das Fahrrad sollen gestéarkt werden. Die
Grundlage hierfur bildet eine Verbesserung der Infrastruktur fir den FuRgéanger- und Rad-
verkehr, sowie eine Ausweitung des Angebotes des o6ffentlichen Nahverkehrs.

Eine Erhéhung der Verkehrssicherheit und Attraktivitdt des Radverkehrs kann erreicht wer-
den, wenn die vorhandenen Radwege zu einem Radwegenetz verbunden werden. Neben
der Ausweitung und Verknlipfung des Radwegenetzes sollte dieses auch mit den Haltestel-
len des OPNV abgestimmt werden, um ein problemloses Umsteigen zwischen den Ver-
kehrsmitteln zu ermdglichen. Neben der Anbindung des Radwegenetzes zu den Haltestellen
des OPNV sollten hier ausreichend Radabstellanlagen eingerichtet werden. Zur Férderung
des OPNV ist eine sinnvolle Ausweitung des Fahrtangebotes zur besseren Verkniipfung mit
den umliegenden Gemeinden anzustreben. Die Einrichtung zusatzlicher Haltestellen kann,
um Fuliwege zu reduzieren, ebenfalls zur Steigerung der Attraktivitat beitragen.

Abhéangig ist die Umsetzung von den Konzeptionen des Landesbetriebs Straf3enwesen
Brandenburg fur die LandesstralRen L30 und L38. Durch diese geht ein Grof3teil der vom
Stral3enverkehr ausgehenden Larmemissionen im Stadtgebiet von Erkner aus.

Strategien, insbesondere zugunsten einer verbesserten Verkehrsaufteilung im Zentrum Erk-
ners sowie einer entlastenden Rad- und Ful3weggestaltung, erfordern daher eine enge Ab-
stimmung und Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb Stra3enwesen Brandenburg.

Hierzu steht die Stadt Erkner in Gesprachen mit dem Landesbetrieb StralRenwesen Bran-
denburg zur Verbesserung und Neuordnung der Verkehrssituation.

Die Wirksamkeit der MaRnahmen zielt zum einen auf eine Entschleunigung der Verkehre in
den larmsensiblen Bereichen ab, zum anderen sollen die Verkehre reduziert werden. Ein
Ausbau des offentlichen Nahverkehrs und der Ful3- und Radwege sind hier sinnvoll. Es ist
jedoch zu unterscheiden zwischen Verkehren innerhalb von Erkner, deren Potential zur Re-
duzierung durch die genannten Méglichkeiten hdher ist und Durchgangsverkehr, bzw. An-
fahrten aus der Umgebung zum Bahnhof Erkner (Park and Ride), die sich durch die héheren
Entfernungen von Seiten der Stadt Erkner kaum beeinflussen lassen. Ubergeordnete Ver-
kehrsplanungen sind hierfur notwendig.

Neben dem StraBenverkehr besteht durch den Schienenverkehr eine weitere relevante
Larmquelle in Erkner. Da es sich hier im Wesentlichen nur um einen einzelnen Verkehrsweg
handelt, versprechen gezielte Mal3nahmen an der Strecke eine hohe Effizienz. Innerhalb des
Stadtgebietes mit hoher Dichte an Bewohnern erscheint ein Schutz durch Larmschutzwande
sinnvoll. Durch detaillierte Untersuchungen im Rahmen einer Larmsanierung sollte die Larm-
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belastung und die Notwendigkeit von LArmschutzmal3nahmen ermittelt werden. Erkner steht
auf der Prioritatenliste des Larmsanierungsprogramms des Bundes. Ein genaues Datum zur
Durchfuihrung der Larmsanierung ist jedoch nicht bekannt.
Durch die Larmaktionsplanung der Stufe 1l wurden potentielle Bereiche empfohlen, die als
»Ruhige Gebiete" in Frage kommen. Es handelt sich um folgende Bereiche:
o Karutzsee, Kurpark, westlicher Teil der Siedlung Karutzhéhe und die stdlich
anschlie3enden Bereiche
e Bretterscher Graben mit angrenzenden Feuchtgebieten, Siedlung Neuseeland, Klein
Afrika und Dameritzsee

o Flakensee inklusive der Uferbereiche und der angrenzenden Wohn- und
Erholungnutzungen

Eine Larmeinwirkung auf diese Bereiche erfolgt fast ausschlieRlich durch die Bahn.
MalRnahmen zur Reduzierung des Larms sind auch hier wiinschenswert.
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thode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm-VBEB im Bundesan-
zeiger vom 20. April 2007; S. 4.137).

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straf3en (VBUS), bekannt
gemacht im Bundesanzeiger Nr. 154 vom 17. August 2006.
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(Verordnung uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 6. Marz 2006
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Anhang 1 - Rasterlarmkarten Stralenverkehr

Rasterlarmkarte Lden, Larmkartierung der 3. Stufe an Hauptverkehrsstral3en, Landesamt
fur Umwelt (LfU), Referat T15 — Larmschutz, anlagenbezogener Immissionsschutz
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Rasterlarmkarte Ln, Larmkartierung der 3. Stufe an Hauptverkehrsstra3en, Landesamt fir
Umwelt (LfU), Referat T15 — Larmschutz, anlagenbezogener Immissionsschutz
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Anhang 2 - Rasterlarmkarten Schienenverkehr

Umgebungslarmkartierung an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes, Ausschnitt
Blatthummer 3257

Rasterlarmkarte Schienenverkehr Lgen, Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2017
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Umgebungslarmkartierung an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes, Ausschnitt
Blatthummer 3257

Rasterlarmkarte Schienenverkehr Lngn, Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2017
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Anhang 3 - Auswertung der Stellungnahmen aus der Beteiligung und der

offentlichen Auslegung

I. Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher
Belange (T6B)

Nr.: I/1 Landkreis Oder-Spree

Erwiderung

Grundlegend ist bei der Aufstellung von Larmaktions-
planen zu beachten, dass die dort beantragten
Mafinahmen bei Abgleich mit der StraRenverkehrsord-
nung (StVO) pauschal nicht genehmigungsfahig sind. Zur
Verdeutlichung méchte ich nachfolgend die grundsatzli-
che Bewertung derartiger Sachverhalte durch die oberste
Strallenverkehrsbehérde des Landes Brandenburg wie-
dergeben:
Verkehrsbeschrankende Malinahmen zur Reduzierung
des Stral3enlarms kommen nur dann in Frage, wenn die
Voraussetzungen dafir erfillt sind. Einzige Rechts-
grundlage ist die StVO. Fir die notwendigen Anordnun-
gen nach StVO sind im Gegensatz zum Larmaktions-
plan nicht die Kommunen zusténdig, sondern die unte-
ren StralR3enverkehrsbehdrden des Landes Branden-
burg.
Geschwindigkeitsbeschréankungen fiir eine Stral3e, die
der Larmaktionsplan in verschiedenen Stralenabschnit-
ten far die Zukunft vorsieht, kdnnen daher nicht ohne
die vorherige Prifung durch die StraRen-
verkehrsbehdrde aufgenommen werden, weil gleichzei-
tig auch die Voraussetzungen aus den Vorschriften der
StVO erfillt sein missen. Ein Anspruch jedes Einzelnen
auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber ein
Einschreiten der Behorde besteht dann, wenn der Larm
aufgrund der aktuellen Verkehrssituation fur ihn unzu-
mutbare Beeintrachtigungen mit sich bringt. Die Ent-
scheidung uber Verkehrsbeschrankungen erfolgt aus-
schlief3lich von der 6rtlich zustdndigen unteren Stral3en-
verkehrsbehdrde.
Das Verfahren wird in den Larmschutz-Richtlinien-
StraBenverkehr des Bundesverkehrsministeriums fest-
gelegt, und die dort genannten Larmbeurteilungspegel
werden je nach Verkehrsbedeutung der Stral3e hinzu-
gezogen. Die Uberpriifung der Larmbelastung erfolgt
durch larmtechnische Untersuchungen und Berech-
nungsmethoden.
Es werden keine Schallmessungen direkt vor Ort durch-
gefuhrt werden, sondern fir die Bewertung der aktuellen
Larmsituation reichen Berechnungen aus, in die eine
Reihe von Faktoren (z. B. Zusammensetzung und
Starke des Verkehrs, Stra3enzustand, Abstand der
Wohnh&user von der Stral3e u. a.) einflie3t. Dies ist
auch ein gerichtliches anerkanntes Verfahren.

Normale Vorgehensweise zur Anordnung
von Geschwindigkeitsreduzierungen im
Land Brandenburg unter Beachtung der
Richtwerte nach 2.1 Larmschutz-
Richtlinien-StV:

In reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kran-
kenhausern, Schulen, Kur-und Altenhei-
men 70dB(A) zwischen 06.00 und
22,00Uhr (tags) 60dB(A) zwischen 22.00
und 06.00Uhr (nachts).

In Kern-, Dorf-und Mischgebieten 72dB(A)
zwischen 06.00 und 22.00Uhr (tags)
62dB(A) zwischen 22.00 und
06.00Uhr(nachts)

In Gewerbegebieten 75dB(A) zwischen
06.00 und 22.00Uhr (tags) 65dB(A)
zwischen 22.00 und 06.00Uhr (nachts).

Eine solche Prifung soll fur die ermittelten
Konfliktbereiche durchgefiihrt werden.

Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Grinden des Larm-
schutzes dirfen nur nach Maf3gabe der Richtlinien fur
straRenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) an-
geordnet werden (VwV zu & 41 StVO).

In den L&rmschutz-Richtlinien—Stv heil3t es unter Ziffer
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2.2, maligebend fir die Berechnung des Beurteilungspe-
gels und die Bestimmung des Immissionsortes sei die
RLS-90.

Unter 2.5 heil3t es weiter, dass die Darstellung der L&rm-
situation in Larmkarten nicht ausreichen und aufgrund
des unterschiedlichen Berechnungsverfahrens nach
VBUS auch nicht geeignet sind, um das Uberschreiten
der Richtwerte nach Nummer 2.1 zu belegen.

Auf Hauptverkehrsstral3en hat das Interesse des flieRen-
den Verkehrs besonders Gewicht, weil diese Straf3en ihre
Aufgabe, dichten Verkehr auch Uber langere Entfernun-
gen zigig zu ermdglichen und das Ubrige Stralennetz zu
entlasten, nur erfullen kdnnen, wenn maglichst wenige
Verkehrsbeschrankungen vorhanden sind.

Deshalb sollten bauliche Mal3hahmen mittel- bis langfris-
tig in Erwdgung gezogen werden, um die Larmbelastung
zu mindern.

Der Entwurf des Larmaktionsplans Stufe 3 zeigt jedoch in
vorliegender Fassung auf, dass mdglicherweise in der
Stadt Erkner weitere Streckenabschnitte in den beschrie-
benen Konfliktpunkten 2 - 6 mittels einer [armtechnischen
Berechnung Uberprifenswert waren.

Grundsatzlich ist in der von der Stadt einzuholenden Stel-
lungnahme besonders die baurechtliche Einstufung des
betroffenen Gebietes (Wohngebiet, allgemeines Wohn-
gebiet Kleinsiedlungsgebiet, Kerngebiet, Dorfgebiet oder
Mischgebiet) zu benennen. Eine derartige Zuordnung
geht aus dem Larmaktionsplan nicht hervor. Die genaue
Zuordnung wére entsprechend durch die Stadt Erkner im
Uberpriifungsfall noch beizubringen

Nr.: I/2 Landesbetrieb StraRenwesen
Brandenburg (LS)

Erwiderung

Verkehrslenkende Maflinahmen

Verkehrslenkende MalRnahmen, wie z. B. Geschwindig-
keitsreduzierungen ordnet die Untere Stral3enverkehrs-
behoérde des Landkreises Oder-Spree im Einvernehmen
mit der Stadt Erkner an. Im Rahmen des jeweiligen Ver-
fahrens ist der LS als StraRenbauverwaltung zu beteili-
gen.

Die Verkehrsbehorde priift eingehende Antrage auf
Geschwindigkeitsreduzierungen.

Fur die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen
an Bundes- und Landesstraf3en innerhalb von Ortsdurch-
fahrten (OD) missen die Voraussetzungen nach StVO §
45 Absatz 1 Satz 2 Nr.3 vorliegen. Auf der Grundlage von
schalltechnischen Berechnungen entsprechend den
Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en miissen vorab
die Ergebnisse vom Stral3enbaulasttréger (LArmschutz-
Richtlinien StV vom 23.11.2007) erbracht und der Stra-
Renverkehrsbehorde zur Entscheidung vorgelegt werden.
Nach ausfihrlicher Sachverhaltsermittlung und umfang-
reicher Prufung erhalt der Antragsteller das Ergebnis der
Prifung.

Normale Vorgehensweise zur Anordnung
von Geschwindigkeitsreduzierungen im
Land Brandenburg unter Beachtung der
Richtwerte nach 2.1 Larmschutz-
Richtlinien-StV:

In reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kran-
kenhausern, Schulen, Kur-und Altenhei-
men 70dB(A) zwischen 06.00 und
22,00Uhr (tags) 60dB(A) zwischen 22.00
und 06.00Uhr (nachts).

In Kern-, Dorf-und Mischgebieten 72dB(A)
zwischen 06.00 und 22.00Uhr (tags)
62dB(A) zwischen 22.00 und
06.00Uhr(nachts)

In Gewerbegebieten 75dB(A) zwischen
06.00 und 22.00Uhr (tags) 65dB(A)
zwischen 22.00 und 06.00Uhr (nachts).

Eine solche Prifung soll fur die ermittelten
Konfliktbereiche durchgefuhrt werden.

StraRenbaumalinahmen

Die mdgliche Reduzierung von Fahrbahnbreiten der Lan-
desstral3en zugunsten von Radwegen kann generell erst
mit Planungsbeginn geprift und umgesetzt werden, dies

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
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gilt auch fiir den Bau von Mittelinseln und Querungshilfen.
Baumafinahmen an Landesstral3en im Stadtgebiet Erkner
sind derzeit nicht in Planung.

Benehmens-Einvernehmens-Herstellung mit dem LS
(Immissionsschutzzusténdigkeitsverordnung - ImSchzV)
Sofern die Larmaktionsplane MafRnahmen vorsehen,
deren Kosten der Bund oder das Land zu tragen haben,
ist das Einvernehmen des fur Verkehr zustéandigen Mit-
glieds der Landesregierung einzuholen.

Mit der Stellungnahme des LS zum L&rmaktionsplan der
Stadt Erkner wird das Benehmen entsprechend der
ImSchZV hergestellt.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Nr. I/3: Landesamt fur Landwirtschaft,
Umwelt und Klimaschutz

Erwiderung

Insgesamt behandelt der vorliegende Entwurf auf der
Grundlage einer vertieften Analyse der bestehenden ver-
kehrsbezogenen Umgebungslarmsituation die konkreten
Mdglichkeiten zu Regelung von Larmproblemen und
Larmauswirkungen in der Stadt Erkner. Dabei werden
insbesondere Uberschreitungen der Priifwerte LDEN = 65
dB(A) und LNight = 55 dB(A) betrachtet, das bestehende
Stral3ennetz soweit durch Verkehrsstrome der Hauptver-
kehrsstraf3en im Sinne von & 47 b Ziffer 3 BIm-SchG mit
beeinflusst, einbezogen und fiir die Hauptlarmschwer-
punkte des StraRenverkehrs die Regelungsmaglichkeiten
far Larmauswirkungen untersucht und im Hinblick auf ihre
Wirksamkeit analysiert und geordnet. Der bestehende
Larmaktionsplan (2. Stufe) wurde hierzu tiberprift und die
weiterhin umzusetzenden Mal3nahmen identifiziert. Der
Bezug zu vorhanden Planungen wird hergestellt. Insge-
samt wird ein integrativer Ansatz verfolgt, wobei strategi-
sche gesamtgemeindliche Planungen und Ziele, insbe-
sondere die Verkehrsentwicklungs- und Flachennut-
zungsplanung, bertcksichtigt werden.

Vorgehensweise und vorliegende Ergebnisse werden
insgesamt als ausgewogen und qualifiziert bewertet.

Die Mitwirkung und Information der Offentlichkeit ist
gemal § 47d Abs. 3 BImSchG zu gewahrleisten.

Die Hinweise werden zur Kenntnis ge-
nommen.

Hinweise:

Zu Seite 6, Punkt 2.1 Datengrundlagen, dritter Absatz,
vierte Zeile

Es wird folgende Korrektur vorgeschlagen: die in den er-
mittelten Zahlen des Landesamtes fir Umwelt Branden-
burg (LfU) keine Berucksichtigung...”

Geéandert in ,die in den ermittelten Zahlen
des damaligen Landesamtes fur Umwelt,
Gesundheit und Verbraucherschutz
(LUGV) keine Berucksichtigung..."

GemalR Q 14 Ziffer 2 der Verordnung zur Regelung der
Zustandigkeiten auf dem Gebiet des Immissionsschutzes
(Immissionsschutzzustandigkeitsverordnung — ImSchzV)
vom 31.03.2008, zuletzt geandert durch Artikel 38 des
Gesetzes vom 25. Januar 20186, ist bei der Aufstellung
von Larmaktionsplanen durch die Kommunen u.a. das
Benehmen mit dem fir Immissionsschutz zustandigen
Mitglied der Landesregierung herzustellen. Im Rahmen
des herzustellenden Benehmens habe ich den Entwurf
des Larmaktionsplanes zur Kenntnis genommen.

Ich weise darauf hin, dass, soweit Larmaktionsplane
MaRnahmen vorsehen, deren Kosten der Bund oder das
Land zu tragen haben, gemal & 14 Ziffer 2 ImSchzV das
Einvernehmen des fur Verkehr zustandigen Mitgliedes

Die Hinweise werden zur Kenntnis ge-
nommen.
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der Landesregierung (ggf. unter Beteiligung des Landes-
betriebes StralRenwesen) einzuholen ist. Dartber hinaus
werden MalRnahmen im Rahmen einer Larmaktionspla-
nung auf der Grundlage der geltenden fachgesetzlichen
Bestimmungen durch die jeweils zustandigen Behdrden
umgesetzt. Daher ist es erforderlich - soweit nicht die
Gemeinde selbst zustandige Behorde ist - mit diesen
Behdrden eine entsprechende Abstimmung vorzuneh-
men. Soweit in zukiinftigen Verwaltungsverfahren zur
Umsetzung von MalRnahmen die Trager offentlicher
Belange zu beteiligen sind, wird das Landesamt fur
Umwelt jeweils Uber eine eigene Stellungnahme ent-
scheiden.

Il. weitere Stellungnahmen

Einwendung

Erwiderung

Mafinahmen zur Minderung von Umgebungslarm und
Schutz der anderen Verkehrsteilnehmer (Schulkinder,
Rentner und Fahrradfahrer etc.)

e 138 dauerhaft Tempo 30 einzufiihren, ab Ortseingang
Erkner bis zum Kreisverkehr Friedrichstral3e

o Ampelreglung Ecke Rudolf Breitscheid-Str./ Firsten-
walder Str. (Gewahrleistung sicheres Uberqueren der
Fahrbahn)

e Zebrastreifen sicheres Uberqueren der Fahrbahn er-
mdoglichen

o Firstenwalderstr./Am Kronichen Tunnelausgang Kei-
ne Einsicht!!!! beim Uberqueren der Verkehrsinsel;
daher auch hier eine Temporeduzierung auf 30 Km/h,
die Autofahrer, LKW und ganz besonders die Motor-
radfahrer!!! beschleunigen beim Herausfahren des
Tunnels (sehr starke LArmbelastigung) und Gefahren-
stelle (Spiegel auf gegentberliegender Fahrbahn)

e Blitzer im Tunnel zur Uberwachung der Geschwindig-
keitsbegrenzung besonders nachts;)

e Bremsschwellen (Kreissegmentschwelle,
plateauférmige bzw. Kissenartige Schwelle, Runde
Teller) zur Reduzierung der Geschwindigkeit (Kosten-
gunstigere Variante)

e mehr und grof3ere Verkehrsinseln (wenn man mit dem
Kinderwagen oder Fahrrad diese tiberqueren méchte
ist es zu schmal ) innerhalb der Stadt Erkner zur Re-
duzierung der Geschwindigkeit und Larmbel&stigung
durch Fahrzeuge jeglicher Art

e 1 30 dauerhaft Tempo 30 einzufiihren von Ortseingang
bzw. Ortsausgang von Erkner

e Larmschutzwand fir die gesamte Bahnstrecke inner-
halb von Erkner(Wohngebiete)

Die Einfuhrung, bzw. Erweiterung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
der L30 und der L38 soll im Bereich der
im Zuge der Larmaktionsplanung ermit-
telten Konfliktbereiche anhand der
Richtwerte nach 2.1 Larmschutz-
Richtlinien-StV geprift werden.

Eine solche Prifung stellt die Grundla-
ge fur die nachfolgende Entscheidung
durch die Straenverkehrsbehorde dar.
Eine Neugestaltung der L30 und der
L38 wird durch den Landesbetrieb
Strallenwesen Brandenburg gepruft.
Hierdurch soll auch die Verkehrssi-
cherheit und die Verkehrsaufteilung
verbessert werden, die jedoch nicht di-
rekter Bestandteil der
Larmaktionsplanung ist. Im Bereich der
Neu Zittauer Stral3e ist die Einrichtung
einer Mittelinsel am Ortseingang
geplant.

Die Bahn wird aufgrund der hohen
Larmbelastung, insbesondere im inner-
stadtischen Bereich von Erkner zu
einer Prifung der Notwendigkeit von
LarmschutzmafRnahmen im Rahmen
der L&rmsanierung an Schienenwegen
aufgefordert.

Einwendung

Erwiderung

Die Verkehrssituation auf der Furstenwalder Str. / Rudolf-
Breitscheid—Str. ist mehr als belastend und gefahrdet
das gesundheitliche Wohl der Anlieger und der Passan-
ten. Im Folgenden sind Vorschlage fiir eine Verbesserung
der Situation und eine Schilderung der Lage niederge-
schrieben.

Die Einfuhrung, bzw. Erweiterung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
der L30 und der L38 soll im Bereich der
im Zuge der Larmaktionsplanung ermit-
telten Konfliktbereiche anhand der
Richtwerte nach 2.1 Larmschutz-
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Vorschlage fir larmmindernde MaRnahmen im Bereich

Furstenwalder Str./ Rudolf-Breitscheid-Str.

e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 Km/h ab Ortsein-
gang bis zum Kreisverkehr

e momentan ist diese Einschrankung auf wenige Meter
begrenzt und fuhrt leider nicht zum Abbremsen der
KFZs, da das 50er Schild viel zu nah ist und sich ein
Abbremsen fir dieses kurze Stiick fur viele nicht
lohnt, die Autos rollen weiterhin von 100Km/h, ab
Ortseingang, aus.

e Einrichtung eines Blitzers ( PKWs und LKWs (
gefuhlt mit 60—80 km/h) lassen sich ab Ortseingang
ausrollen und passieren den Bereich mit deutlich
erhohter Geschwindigkeit)

e Einrichtung einer geschwindigkeitsmindernden Ver-
kehrsinsel ab Ortseingang

e Geschwindigkeitsmarkierung der Fahrbahn mit 30
km/h

e Einrichtung eines Zebrastreifens fir die sichere
Uberquerung der Fiirstenwalder StraRe

e als FuRganger hat man kaum eine Chance, auf Grund
der erhdhten Geschwindigkeit der KFZs, diese zu
passieren. Weiterhin kann man den Tunnel nur sehr
schwer einsehen. Fir Kinder fast unmaglich die Stra-
3e sicher zu Giberqueren.

e Anbringung eines Spiegels in der Rudolf-Breitscheid-
Str.

e das Herausfahren aus dem Grundstiick (Rudolf-
Breitscheid-Str. 31) ist sehr erschwert, da die abbie-
genden Fahrzeuge, aus der Furstenwalder Str. kom-
mend, sehr schnell um die Kurve fahren und man sie
leider erst zu spét sieht.

e Reparatur des Schachtdeckels auf der Firstenwalder
Str.

e Schachtdeckel ist abgesenkt und in der Fahrspur,
dadurch kommt es zu erheblichen Erschitterungen
und zusatzlicher Larmbelé&stigung

e Larmbelastigung durch die Bahnstrecke

der Schallpegel als sehr hoch einzuschéatzen. Eine Unter-

haltung ist nicht in normaler Lautstarke zu fihren, wenn

ein Zug vorbei fahrt. Hier ist eine Schallmauer an der

Bahnstrecke wiinschenswert und als Vorschlag einzu-

bringen.

Im Gesprach mit den Nachbarn werden vermehrt die

oben stehenden Punkte beméngelt und bestatigt. In ers-

ter Linie wollen wir eine Geschwindigkeitsminimierung er-
reichen, an der sich alle Fahrzeuge halten missen. Es
mussen Malinahmen ergriffen werden, damit die Ge-
schwindigkeit eingehalten wird. Das wird eine erhebliche

Belastungsminimierung aller Betroffenen bedeuten und

die Sicherheit deutlich steigern.

Richtlinien-StV geprift werden.

Eine solche Prifung stellt die Grundla-
ge fur die nachfolgende Entscheidung
durch die Stra3enverkehrsbehorde dar.
Eine Neugestaltung der L30 und der
L38 wird durch den Landesbetrieb
Strallenwesen Brandenburg gepruft.
Hierdurch soll auch die Verkehrssi-
cherheit und die Verkehrsaufteilung
verbessert werden, die jedoch nicht
direkter Bestandteil der Larmaktions-
planung ist. Im Bereich der Neu
Zittauer Stral3e ist die Einrichtung einer
Mittelinsel am Ortseingang geplant.
Die Bahn wird aufgrund der hohen
Larmbelastung, insbesondere im inner-
stadtischen Bereich von Erkner zu
einer Prifung der Notwendigkeit von
LarmschutzmalRnahmen im Rahmen
der Larmsanierung an Schienenwegen
aufgefordert.
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Einwendung

Erwiderung

o alle Wohngebiete der Stadt werden zu Tempo 30
Zonen
Warum soll man in der Ahornallee langsam fahren,
aber In der Uferstral3e, die einige bei Stau als Umfah-
rung nutzen, rasen

o der StraRenbelag an der Kreuzung Spreestral3e/ Ufer-
stral3e wird in Flusterbeton getauscht- das Kopfstein-
pflaster ist zu laut. Zu bestimmten Zeiten kommt man
sich trotz Larmschutzfenstern wie auf der Stadtauto-
bahn vor

e der Bus wird in einen kleineren Bus getauscht - siehe
der Bus von Schmoéckwitz nach Rauchfangswerder.
Eventuell kann auch fir weniger befahrene Gebiete
der Stadt Erkner ein kleinerer Bus eingesetzt werden,
der durch die ganze Stadt pendelt. So wie der Busver-
kehr jetzt ist, kann er mich nicht dazu verleiten vom
Auto auf Bus und Bahn umzusteigen. Eventuell kann
ein Bus mit Rufbereitschaft eingesetzt werden.

e da jain Zukunft viele Menschen nach Griinheide
pendeln werden, sollte endlich Burig an die Autobahn-
auffahrt Freienbrink angeschlossen werden, so dass
nicht ganz Neu Zittau und Umgebung durch Erkner
fahren muss

e auch sollte wieder tber weitere Umfahrungen nachge-
dacht werden, sonst erstickt Erkner demnéachst im
Verkehrschaos, Baumaf3nahmen in der Umgebung
von Erkner sollten besser abgestimmt werden -
Kopenick, die A10 und dann auch noch die Bricke in
Rudersdorf sind einfach zu viele Baustellen.

o vorherige Informationen der Biirger zu Baumal3nah-
men - dann kann man sich besser vorbereiten und
Umfahrungen nutzen

Im Endeffekt wirken die amtlichen Bekanntmachungen

so, als ob die Stadt Erkner zwar per Gesetz Ma3nhahmen

festlegen und umsetzen muss, aber nicht wirklich daran
interessiert ist.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung
werden nach Umgebungstrichtlinie nur
die Stral3en mit mehr als rund 8000 Kfz
/ 24 Stunden (3 Mio. Kfz/Jahr) zu be-
ricksichtigt. Dies trifft in Erkner fur die
BAB A10, die Landesstral3en L30 und
L38 und ein kurzes Stick der Seestra-
Be zu.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung
wurden Konfliktbereiche ermittelt. Um
Geschwindigkeitsreduzierungen um-
setzen zu kénnen ist zunéchst nach 2.1
Larmschutz-Richtlinien-StV eine Pri-
fung der Larmbelastung vorzunehmen.
Diese stellt die Grundlage fiir die nach-
folgende Entscheidung durch die Stra-
Renverkehrs-behdrde dar.

Die Ubrigen Stral3en mit weniger 8000
Kfz / 24 sind ebenso wie Planungen
aul3erhalb Erkners nicht Bestandteil der
Larmaktionsplanung.

Einwendung

Erwiderung

e Belastungen mit real erhobenen Zahlungen kenntlich
machen

e Benennung der betroffenen Stralen: Friedrichstralie,

Furstenwalder Str., Breitscheidstr.,Berliner Str.

Belastungen aus Schienen

Belastungen aus Schienenverkehr

Umgehung von Schwertransporten

Zusatzlich zu erwartende Verkehrsbelastungen im

Zuge der TESLA-Ansiedlung

e Zusatzlich zu erwartende Larmbelastung infolge der
Inbetriebnahme des BER

Die Belastetenzahlen gemaf Bun-
desimmissionsschutzgesetz
(BImSchG) werden seitens des Lan-
desamts fur Umwelt (LFU) ermittelt und
den Kommunen als Arbeitsgrundlage
fur die Erstellung von Larmaktionspla-
nen (LAP) bereitgestellt.

Auf dieser Grundlage wurden im Ent-
wurf des LAP Stufe Ill sechs Konflikt-
punkte identifiziert, u.a. die erfragten
Stral3enziige Derzeitig sind Larmmini-
mierende Aktivitaten Uber eine ange-
strebte Geschwindigkeitsreduzierung
hinaus nicht mdglich, weil Veréanderun-
gen an den am starksten belasteten
StrafRen, L30 und L38 nur durch den
verantwortlichen Landesbetrieb Stra-
Renwesen veranlasst werden kénnen.
Die Bearbeitung/ Umgestaltung/
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Einbeziehung der in den tbrigen
Konfliktpunkten des LAP Stufe 1l
benannten Stral3enziige ist jedoch
nicht ohne die Kenntnis einer geplanten
Entwicklung der Landesstral3en
maoglich. Hierzu erfolgen aktuell
Gesprache der Stadtverwaltung mit der
dem Landesstraf3enbetrieb.

Das Eisenbahnamt (EBA) erstellt einen
eigenen LAP. Mit Unterstiitzung des
Bundes hat das EBA ein Programm
aufgestellt. Giber welches Investitionen
in LA&rmminderung in betroffenen
Kommunen erfolgen sollen. Die be-
grenzten Mittel erlauben allerdings nur
die Realisierung eines bestimmten
Kontingents pro Jahr. Entsprechend
ermittelt das EBA so genannte Priori-
tatskennziffern. Nach dem aktuellen
LAP (2018) des EBA hat Erkner die
Prioritat von 2,83. Zum Vergleich die:
die im Bericht 2018 hdchste Prioritats-
kennziffer lautet 3,2, die niedrigste 0,4.

Der zu erwartende Anstieg der Ver-
kehrsbelastungen im Zusammenhang
mit der TESLA Ansiedlung erfordert ein
umfassendes Verkehrskonzept tiber
die Stadtgrenzen Erkners hinaus. In
diesem Zusammenhang wurden bereits
kommunale Arbeitsgruppen gebildet,
die in der Zusammenarbeit u.a. mit
dem Landkreis auf die neue Situation
angepasste Szenarien und Strukturen
diskutieren.

Die durch den Flughafen BER ermittel-
ten kritischen Larmimmissionen liegen
nach dem Rahmenplan zur Larmakti-
onsplanung, aufgestellt durch das Mi-
nisterium fur Landliche Entwicklung,
Umwelt und Landwirtschaft, deutlich
aul3erhalb des Stadtgebietes Erkners.
Der nachstgelegene Ort (Miggelheim,
im Berliner Bezirk Treptow-Kdpenick)
fur den die Pegelbereiche auf den vor-
liegenden Isophenkarten dargestellt
wurden, weist LDEN Werte zwischen
55-60dB(A) und LNight-Werte von 45-
50dB auf. Die Werte fur Erkner durften
diese deutlich unterschreiten.
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